


Resvanor under tredje vagen
— rutiner forstarktes

WSP har I6pande under pandemin studerat hur trafik och pendling péverkats av
restriktioner och nya beteenden. Hur vi reser, pendlar och arbetar har forandrats under
drens lopp, i takt med nya resméjligheter och mal om ékad jamlikhet, mindre utslépp och
b&ttre framkomlighet. Det vi upplevde i vara stérre stdder under varen 2020 hade dock
fa& kunnat férutse. Férdndringen skedde blixtsnabbt. Sedan dess har de nya vanorna
satt sig och mycket tyder pd att de kan komma att bestd dven efter pandemin.

I maj 2020 genomfdérdes WSPs stora mobilitetstudie Resultaten for resvanorna under tredje vagen foljer de
for forsta gdngen med 1800 svarande fran Stockholms, trender vi sett i andra matningar, bade i Sverige och
Vistra Gotalands och Skane lin for att ta reda runtom i vdrlden. De som bor i storstadsregionerna
pa hur minniskor foérandrat sina resvanor - och reser fortsatt mycket mindre dn innan pandemin,

hur de kommer resa nir pandemin ebbat ut. Ett bade nir det giller arbetsresor och privata resor.

ar senare genomfordes en uppfoljande enkat for Exempelvis har andelen som siger att de jobbar hemma
att se hur beteenden och attityder férdandrats. pa heltid okat, fran 13 procent till 42 procent. Jaimfort
WPSs stora mobilitetsstudie kombineras med med 2020 dr distansarbetet stabilt lika hogt som

en litteraturstudie och en omvérldsanalys for att under fOrsta vagen. Dessutom har vi vant oss vid att
forsta vilka fordndringar som kommer besta, vilka arbeta digitalt. Manga upplever att det fungerar ratt
effekter de far och hur kommuner och regioner kan bra, &ven om manga saknar den sociala kontakten.
agera fOr att framtidssdkra mobiliteten i Sverige.

Bjérn Ohman, mobilitetsexpert
Bjorn.ohman@wsp.com

010 7227297
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Hur ofta arbetade/studerade du péa distans ...

B ... innan pandemin?

B .. nu under pdgdende pandemi med gallande restriktioner?

5 dgr/vecka eller fler

42%
4 dgr/vecka
3 dgr/vecka
2 dgr/vecka
1dgr/vecka
41%

aldrig (har inte mdjligheten)

Hur upplever du att de digitala arbetsmoétena fungerar vad gadller...

...socialt (samhérighet, personligt utbyte etc) . 25%  28% |PPAZIMRYE

...jobbmassigt (diskussioner, kreativitet etc) 4115% 33% 30%  18%
...tekniken (uppkoppling, stabilitet, dokumentdelning etc) 3i7%21% 43% 079%
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Den kraftiga minskningen i kollektivtrafiken har hdllit i sig under pandemins gdng. Precis
som 2020 uppger varannan kollektivtrafikresendar att resorna sker pd andra satt nu.
Resultatet pekar pd att cirka hdlften har évergatt till att dka bil, medan andra halften
bérjat cykla eller gd. Fér privata resor dr den stora andelen gdende anmérkningsvard.
Dubbelt s@ m@nga uppger nu promenader som huvudsakligt fardmedel, jamfért med
foére pandemins utbrott — kanske f6r att balansera stillasittandet i hemmmakontoret?

Ditt vanligaste fardmedel for
resa till och fran arbete/studier ...

43%

kollektivtrafik

bil 347%
45%
elmoped
elcykel
cykel

promenenad

annat

.. innan pandemin?

Ditt vanligaste fardmedel for
privata resor/drenden...

kollektivtrafik

45%
54%

bil
elmoped
elcykel
cykel

promenenad

annat

.. nu under pdgdende pandemi med gdallande restriktioner?



Vara resultat ligger i linje med andra undersokningar
som gjorts under pandemin. Bade Trafikanalys/
SCBs nationella resvaneundersdkning och
Kollektivtrafikbarometern bekraftar att det totala
resandet minskade kraftigt under pandemiaret 2020,
framforallt pendlings- och tjdnsteresorna. Antalet
kollektivtrafikresor minskade mest, med hela 40

till 50 procent jamfort med 2019. Aven antalet
bilresor sjonk eller stagnerade, trots att deras andel
Okade i och med den kraftiga minskningen i totalt
antal resor. Cyklingen daremot fick ett uppsving

och cykelresorna var de enda som Okade i antal.

599 575

miljoner resor till fots. miljoner resor

med cykel.

-4 % +6 %

antalet resor till fots
minskade med
4 procent 2020
j@mfort med 2019.

antalet resor med
cykel dkade med
6 procent 2020

j@mfort med 2019.

miljoner resor med bil.

antalet resor med bil

Intressant dr att forandringen varierar mycket beroende
pa de svarandes bostadsort och tidigare vanor.
Storstadsbor har i lagst grad ersatt kollektivresande
med bil och i klart storre utstrackning valt att i stédllet
g och cykla. I pendelorterna runt storstidderna dr det
tvartom. Dadr gick invanarna framst over till bilen.
Tidigare resvanor spelar ocksa stor roll. De som
brukade resa bade med bil och kollektivtrafik uppger
att framforallt deras bilresande 6kade under pandemin
(56%) medan resandet med cykel och ging 6kade i
mindre grad (20% resp. 18%). Kollektivtrafikresendrer
uppger diremot att de fraimst cyklat och gatt mer (28%
resp. 30%) medan bilresandet inte 0kade mycket (9%).

2034 460

miljoner resor med
kollektiva fardsatt.

-7 % -42 %

antalet resor med
kollektiva fardsatt
minskade med 42
procent 2020 jamfort
med 2019,

minskade med
7 procent 2020
ja@mfort med 2019.

Kalla: Trafikanalys / SCB: Resvanor i Sverige 2020 https://www.trafa.se/globalassets/statistik/resvanor/2020/resvanor-i-sverige-2020.pdf

Totalt ]
Storstdader I
Pendling ndra storstad I
Bilist [N
Véxlare [
Kollektivresendr I
0 20 40
Jag staller in Jag utfor
resor i den mina drenden

man det gér pd andra s&tt

utstrackning

80 100 120 140 160 180 %
Jag reser med Jag gar Jag cyklar
personbil i storre i storre i storre

utstrackning utstrackning
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https://www.svenskkollektivtrafik.se/globalassets/svenskkollektivtrafik/dokument/aktuellt-och-debatt/publikationer/kollektivtrafikbarometern-temarapport-coronapandemin-2020.pdf
https://www.svenskkollektivtrafik.se/globalassets/svenskkollektivtrafik/dokument/aktuellt-och-debatt/publikationer/kollektivtrafikbarometern-temarapport-coronapandemin-2020.pdf
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/resvanor/2020/resvanor-i-sverige-2020.pdf

Alla koper coronabil...
eller snarare cykel?

En viktig pusselbit for vara framtida resvanor ar
bilinnehavet. Har biltillgangen 6kat pa grund av
intresset for smittsikert resande? Trots en uppging

pa begagnatmarknaden verkar sd inte vara fallet.
Forsdljningen av begagnade personbilar 6kade med sex
procent under 2020 och fortsitter vixa under 2021.
Antalet nyregistrerade fordon ddremot minskade
patagligt till f6ljd av pandemins ekonomiska nedgang
och aterhdmtningen forvintas bli langsam.? Totalt

dr antalet "bilar i trafik” ganska stabilt enligt SCB2
Kollektivtrafikbarometern bekriftar denna bild. Varken
andelen personer som dger en bil eller andelen som
lanar av vanner eller bekanta har 6kat. Allt pekar pa
att framforallt personer som redan hade tillgang till bil
borjade anvinda den mer under pandemin, men att de
utan tillgang till bil inte kopte bilar i storre utstrackning.

Mot férmodan har intresset for enskilt resande
inte heller gynnat biluthyrarna. Uthyrning till
privatpersoner har gatt bra, sdrskilt i de stérre
stdderna. Eftersom flygplatsverksamheten tappade
ndrmare 9o procent jamfort med 2019 minskade
dock bade antalet hyror och hyresdygn kraftigt,
med 28 procent respektive 19 procent.>

Cykelforsiljningen ddremot 6kade kraftigt under
andra och tredje vagen. Landets cykelbutiker dkade sin
forsiljning med 26 procent under 2020 och uppgéingen
fortsatte dven under varen 2021.° Oklart dr dock om
fler individer har fétt tillgang till en cykel, eller om det
mest beror pd att gamla cyklar har ersatts, eftersom sju
av tio i Sverige redan innan hade tillgang till en cykel”

Procent som dger bil
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https://www.mrf.se/affarsomraden/bilhandel/statistik/
https://www.trafa.se/vagtrafik/korttidsprognoser-for-vagfordonsflottan-2021-12283/

https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/transporter-och-kommunikationer/vagtrafik/fordonsstatistik/pong/tabell-och-diagram/fordonsstatistik/

https://www.biluthyrarna.se/branschstatistik/

https://scb.se/hitta-statistik/redaktionellt/cykel--och-husbilsforetag-vaxlar-upp-i-hemestertider/

https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1452283/FULLTEXT01.pdf

Stockholm ar
huvudstaden for
distansarbete

I Stockholm ar det storst andel som arbetar helt pa distans
under pandemin. Ndstan hilften av de som har méjlighet
att jobba hemma siger att de gor det pd heltid, vilket ar
tydligt mer dn i Vastra Gotaland och Skédne. De flesta
andra distansarbetar delar av veckan och bara sex procent
uppger att de aldrig jobbar hemifran. Innan pandemin

var skillnaden mellan storstadsregionerna inte lika tydlig.
Formodligen har Stockholms socialstruktur hjdlpt staden
att ligga steget fore i pandemiomstéllningen. En ny WSP-
rapport undersokte andelen arbetstagare i Sverige som
har yrken som medger distansarbete. I toppen ligger
Stockholm med 44 procent, foljt av Skane och Vistra
Gotaland dir nédstan var tredje person har ett sddant yrke.®

Hur ofta arbetade/studerade du
p& distans innan pandemin?

5 dgr/vecka
eller fler

4 dgr/vecka

3 dgr/vecka

2 dgr/vecka

1dgr/vecka

aldrig
(har inte
mojligheten)

41%

39%

Stockholms Ian

Hur ofta arbetade/studerade du
pa distans nu under pagdende

24 %

23%

23%
23 %

%

pandemi med gédllande restriktioner?

5 dgr/vecka
eller fler

4 dgr/vecka

3 dgr/vecka

2 dgr/vecka

1dgr/vecka

aldrig
(har inte
mojligheten)

. Vastra Goétalands lan

I l

6%
7%
%

| !

8%
7%
6%

6%
14%
15%

l

. Skéne l1&n

16%
17%

16%
20%
8%

Y I ‘

23%

34%
33%

48%


https://www.wsp.com/sv-SE/insikter/okat-distansarbete-sa-paverkas-svenska-stader-och-kommuner

Skane stérker sin stallning
som cykelpionjaren

Skdne fortsdtter att ligga i topp bland storstadsregionerna nar det gdller cykling.
Andel svarande som cyklade innan pandemin var hégst i sédra Sverige, framférallt
for privata resor. Cykelandelen i Géteborg och Stockholm 6kade visserligen under
pandemin men Skdne lyckades behdlla sin ledning genom att ocksd éka takten. Hela
12 procent av de svarande uppger att de valde cykeln som huvudsaklig fadrdmedel
for sina resor.Andelen elcykelresor 6kade i alla de tre storstadsregionerna,

men andelen svarande med tillgdng till elcykel &r sndppet hégre i Skdne.

Tillgéng till vanlig cykel

73%
72%
83%

Tillgéng till elcykel

16%
18%
20%

Privata resor innan pandemin

1%
elcykel 29%,
2%

5%

cykel 3%
1%

Privata resor under pandemin

elcykel I

2%
3%
3%

7%

cykel 7%
12%

Resor till arbete/studier
innan pandemin

2%
2%

elcykel
2%

cykel '

6%
8%
9%

Stockholms lan

Resor till arbete/studier

elcykel I

under pandemin

3%
4%
3%

8%

cykel 10%
12%

. Véstra Gotalands ldan

B skénelan



Alla ska med i el-

El-boomen fortsatter pd bred front.
Elektrifieringen av transportsystemet
pdgdr med full fart dven under
pandemin. Trenden leds av elcyklar,
vilket ndstan var femte svarande har
tillgang till. Elbilar, egna elsparkcyklar
och eldrivna mopeder blir ocksé allt
vanligare i véra storstadsregioner.

boomen?

Tillgang till elfordon

elcykel 17%
eldriven personbil 12%
egen elsparkceykel 9%
elvespa/moped 6%

Elcykeln har sedan ldnge skakat av sig stimpeln

som 'pensiondrscykel. Nufortiden dr det framfor allt
yngre som dger och anvander en elcykel - och manga
inforskaffade den eller borjade anvanda den under
pandemin.

27%
23%
P 21%
har tillgang till elcykel
har inférskaffat
elcykel under pandemin
har bérjat anvdnda
elcykel under pandemin
B 18-246r 25 - 34 &r 35 - 44 &r

Aven elsparkcyklar dr mest utbrett bland yngre personer.

17%
15%
har tillgéng till 1%
elsparkcykel
13%
1%
har inférskaffat 6%
elsparkcykel under
pandemin 2%
I 1%
0%
B
10%
har bérjat anvénda °
elsparkcykel under 7%
pandemin 4%
1%
1%
45-54ar [ 55-648r | 65 areller dldre



Darmed kan konstateras att elcyklar och elsparkcyklar
inte bara dr intressant for personer med hdga inkomster,
utan kops och anvinds av alla inkomstgrupper. Yngre
personer, som i regel har lagre inkomst, viljer att kopa
elcyklar och elsparkcyklar. Detta giller, om dn mindre
Overraskande, dven for vanliga cyklar och mopeder.

14 999 kr

15%
13%
S o . har tillgéng till
har tillgang till elcykel 17% elsparkcykel 1%
15% 9%
24% 8%
g -
har inférskaffat 7%
- ar inférskaffa
har inférskaffat
elcykel under pandemin 7% elsparkeykel unde'r 7%
pandemin
5% 5%
8% 5%
M - o
L . 7% har bdrjat anvénda 7%
har borjat anvanda

elcykel under pandemin 7% elsparkcykel under 7%
° pandemin °

8% 6%

5% 4%

B mindre én 15000-29999kr [l 30000-44999kr [} 45000 -59999 kr

60 000 kr
eller mer



Bilismen dr ddremot tydligt kopplad till inkomst, ddr bade tillgangen
till och anvindningen av bil dr hogre bland samhallsgrupper med
hog inkomst. Detta giller i dnnu hogre utstrickning for el- och
hybridbilar. Situationen dr den omvinda for kollektivtrafiken, som
anviands i hogre utstrackning av personer med lagre inkomst. For
att uppna en social balanserad elektrifiering av transportsystemet
bor déarfor inte bara elbilar framjas ekonomiskt. Kollektivtrafiken,
elcyklar och elsparkcyklar spelar en dnnu viktigare roll for att uppna

en el-boom dir alla kan vara med.

har tillgéng till bensin/dieselbil

har tillgang till elbil

planerar inte att képa bil
inom de kommande tre Gren

planerar att képa bensin/dieselbil
inom de tre kommande aren

planerar att képa hybridbil
inom de tre kommande éren

planerar att képa elbil
inom de tre kommande aren

. mindre dn 15000 - 29 999 kr

14 999 kr

14%
1%
7%

64%

55%
48%
39%
36%

17%
18%
18%
25%
21%

7%
15%
21%
27%
30%

16%
19%
22%
24%
25%

B 30000-44999kr ] 45000 -59999 kr

84%
85%

60 000 kr
eller mer

"
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Sa kan resmonstren se ut
efter pandemin

| vilken utstrackning kommer vi att &tergé till ett resande som innan 2020? Vilka
férandringar kommer att bestd? Pandemin har framférallt lett till ett stérre
fokus péd distansarbete, digitala méten och e-handel. Den langsiktiga effekten pd
resménstren &r dock svar att bedéma dda det ar ménga faktorer som samspelar.

Positivt ar att mycket av det som kollektivtrafiken
kan tappa gér 6ver till andra hallbara trafikslag.
Cykel, ging, elcykel och elmoped viljs av cirka tre
fjairdedelar av dem som tianker byta fardsatt, bilen
véljs bara av en fjardedel. Detta ldr dock variera
beroende pa bostadsort, med ett betydligt starkare
uppsving for bilen i pendelorter runt storstdderna.

Nér vi fragar hur manniskor tinker att deras resor kan
se ut efter pandemin ser vi att en del nya resvanor kan
komma att kvarsta. Det syns framforallt i en minskad
andel resor med kollektivtrafik: frdn 43 procent till

35 procent for arbetsresor och fran 40 procent till

32 procent for privata drenden. Kollektivtrafiken
riskerar alltsd att forlora en av fem resendrer i
storstadsregionerna jamfort med innan pandemin.

Ditt vanligaste fardmedel for Ditt vanligaste fardmedel for
resa till och frén arbete/studier ... privata resor/drenden...
43% 40%
kollektivtrafik ° kollektivtrafik °
35%
4% 45%
bil 34% bil o%
36% 47%
elmoped elmoped
elcykel elcykel
cykel cykel
promenenad promenenad
annat annat

.. innan pandemin?

.. ndr pandemin ebbat ut och restriktionerna ar borttagna?



Fordndringen i resvanor ar likartad i de tre
storstadsregionerna, men regionernas olika
trafikstrukturer ger utslag. Stockholms lan har
en tydlig hogre andel kollektivresor och lagre
andel bilresor innan pandemin, bade for privata
resor och pendlingsresor. Skdne & andra sidan har
en hogre cykelandel. Dessa regionala skillnader
kvarstér savil under som efter pandemin.

Under pandemin halverades kollektivtrafikandelen i
alla de tre storstadsregionerna och bara runt hilften

av de "forlorade” resendrerna planerar att atervianda.
Vistra Gotaland kommer drabbas hdrdast procentuellt
enligt vara resultat, medan det for Skane och Stockholm
ser lite ljusare ut, &ven om skillnaderna &r inte stora.
Stockholmare dr ocksa mindre tveksamma infor att aka
kollektivt pa samma sitt och i samma omfattning igen.

Bilandelen o6kade 6verallt under pandemin, men starkast
i Stockholm (12 procentenheter). Férklaringen dr
férmodligen att dar helt enkelt fanns en storre andel

av befolkningen som valde bort kollektivtrafiken och
behdvde ett annat fardsatt. Av alla som valde bort

kollektivtrafiken var det i alla tre lan cirka hélften

som bytte till bilen och hidlften som bytte till andra
fardmedel - framst cykel och gdng men i mindre
utrdckning aven elmoped och elcykel. Positivt dr att de
allra flesta nya bilister inte planerar att fortsitta ta bilen
for privata resor efter pandemin. I Skdne och Vistra
Gotaland forutspas att bilandelen kommer hamna
endast 1 procentenhet 6ver nivan innan pandemin.

I Stockholms ldn, dér bilokningen var starkast,
planerar fler att forbli bilister, men dven hér anger

de flesta att de kommer dterga till andra firdmedel.
Bilen verkar ses som en tillfillig 16sning som inte
kommer behovas efter det att smittorisken dr borta.

Cykling 6kade i alla de tre storstadsregionerna och
forutspas till stor del ligga kvar pa en ny hogre niva.

Aven gdngandelen 6kade i alla de tre regionerna, dd mer
for privata resor dn for pendling. Den stdrsta 6kningen
ses for privata resor i Stockholm, ddr gdngandelen mer dn
dubblerades. Den 6kade gangaktiviteten forutspas dock
inte hélla i sig i lika stor utstrdckning efter pandemin.

Resor till och fran arbete/studier nar
pandemin ebbat ut och restriktionerna
ar borttagna

43% (-10%)

trafik 23% (-5%)
. 27% (+3%)
bil 48% (+2%)
50% (+0%)
4% (+1%)
elmoped 3% (+0%)
2% (+1%)
3% (+1%)
elcykel 4% (+2%)
3% (+1%)
9% (+3%)
cykel 10% (+2%)
1M1% (+2%)
1% (+1%)
promenenad 8% (-1%)
8% (+1%)

Stockholms lan

P Vastra Gotalands 1an

Resor for privata resor/drenden nar
pandemin ebbat ut och restriktionerna
ar borttagna

o 41% (-9%)
trafik 20% (-4%)
. 39% (+4%)
bil 57% (+1%)
56% (+1%)
2% (+0%)
elmoped 2% (+1%)
3% (+1%)
3% (+2%)
elcykel 3% (+1%)
2% (+0%)
7% 2%
cykel l 5% +2%
13% (+2%)
7% (+2%)
promenenad 7% (+1%)
5% (+1%)
B Skdne lan

(Siffra inom parentes anger jamfért med innan pandemin i procentenheter)



Véra resultat ligger i linje med en rad tidigare
undersokningar. Enkéter i Sverige tyder pa att mdnniskor
till stor del kommer att aterga till gamla vanor, men

att cirka 10 till 20 procent av kollektivresorna kan ga
forlorade och att manga tanker dndra tidpunkten for sina
resor.** Aven bland internationella undersdkningar
rader enighet om att kollektivtrafiken kommer att tappa
resendrer, till fordel for individuella trafikslag. 2 32425

Alla undersokningar dr dock baserade pd méinniskors
egna tankar om hur de kommer att resa i framtiden. Vi
vet fran tidigare studier att minniskor dr ganska déliga
pa att forutspa sina framtida beteenden, men resultaten
dr andé en indikation pa hur trenden kan komma att bli.

Lardomen frin tidigare trafikkriser, sdsom flygtrafikens

T
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nedging i samband med terroristattacken 9/11 (2001)
och den isldndska vulkanen Eyjafjallajokulls utbrott
(2010), dr att midnniskor snabbt atergar till sina

gamla vanor om beslutsfaktorer som bekvimlighet,
restid och reskostnad inte férdndras ndmnvart.
Samtidigt dr coronapandemin en ny typ av kris som
har patvingat hela samhallet férdndrade resvanor
under mycket ldngre tid. Forskning kring manniskors
vanor har visat att sannolikheten for en bestaende
forandring okar ju langre fordndringen pagar.

?Kollektivtrafikbarometern 2020
“Transdev 2021

"WSP 2021

2Deloitte 2021

BBEUC 2020

“AD Little 2020

*BCG 2020



https://www.svenskkollektivtrafik.se/globalassets/svenskkollektivtrafik/dokument/aktuellt-och-debatt/publikationer/kollektivtrafikbarometern-temarapport-coronapandemin-2020.pdf
https://www.transdev.se/upload/Transdev_2018/covid-19/Transdev_Rapport2021_Trender_covid19.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/fylkesveg/rtp/transportetterspurnad-etter-covid-19-analyse.pdf
https://www2.deloitte.com/ch/en/pages/public-sector/articles/mobilitaet-nach-der-corona-krise.html
https://www.beuc.eu/publications/beuc-x-2020-124_mobility_habits_following_covid-19.pdf
https://www.adlittle.com/en/insights/report/future-mobility-post-covid
https://www.bcg.com/publications/2020/how-covid-19-will-shape-urban-mobility

Svar aterhdmtning for
kollektivtrafiken i Nya Zeeland

och Australien

Nya Zeeland ar &r ett av f@ lander som haft en ldngre sammanhangande period utan
restriktioner. Det gjordes bara en nationell 'lockdown’ i mars-april 2020 (level 4), och
regionala restriktioner infédes i Auckland i augusti 2020 och februari 2021 (level 3). Trots
att restriktionerna togs bort relativt snabbt har kollektivtrafiken inte dterhdmtat sig
helt. Antalet kollektivresendrer var fortfarande betydligt Idgre én innan pandemin.

Antalet kollektivresendrer i Auckland, landets enda
stad med tunnelbana, var i maj 2021 bara 70 procent
av antalet i maj 2019. Det syns en uppatgdende trend,
men dterhdmtningen dr langsam.*® Tunnelbanan
drabbades hardare dn bussarna, vilket kan tyda pa

att den fradmsta orsaken dr det minskade antalet
pendlare pa grund av fortsatt 6kat hemarbete.

Utvecklingen i Nya Zeeland kan ses som en indikation
pa att starka atgarder behovs for att kollektivtrafiken ska
aterta sin marknadsandel. Resultaten méste dock tas med
en nypa salt, eftersom kollektivtrafiken har en generellt
mycket svagare stillning i Nya Zeeland dn i Sverige.

Antal kollektivtrafiksresendrer i Auckland -
Procent jamfért med samma manad 2019
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https://at.govt.nz/media/1985733/10_auckland-transport-monthly-indicators_board-report-march-2021_attachment-1.pdf

Aven Australien lyckades halla smittan stingen
battre dn de flesta andra ldnder, med undantag for
delstaten Victoria. I 6vriga delar av Australien togs
restriktionerna bort redan under sommaren 2020.

Anda aterhimtade sig resménstren bara ldngsamt
under andra halvaret 2020. Speciellt antalet
kollektivresor som ligger kvar pa en lag niva.”7

Aven detta resultat méste tolkas med
forsiktighet, eftersom kollektivtrafiken anvinds
imindre grad i Australien dn i Sverige.
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https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0967070X21001876#bib23
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0967070X21001876#bib23

Arbets- och tjansteresor
forandras mer an privata resor

Vad som kan sdgas med storre sdkerhet ar att vissa typer av resor kommer féordndras
mer dn andra. Vara resultat tyder pé att det dr framst privata resménster som
kommer att &tergd till hur de var innan. Féréndringar i arbets- och tjédnsteresor
kommer att bestd i hégre grad. Fyra av fem vill att allt ska ga tillbaka till hur det

var innan pandemin vad gdller privata resor. Resor till arbete/studier och i tjdnsten,
med daglig pendling och ldnga tjdnsteresor fér korta avstdmningar, ldngtar vi
ddaremot inte tillbaka till. Bara runt halften av de svarande uttrycker denna énskan.

| jamforelse med 2020 ar skillnaden mellan kategorierna édnnu tydligare 2021.

Skulle du vilja att din egen vardag atergar till
hur det var innan pandemin vad galler...

... privata resor?
2021 13% 6%
din dagliga
sysselsdattning? 2021 239 16%
2020 20%
... resor till
arbete/studier?
2021 19%
... resor i tjnsten?

ja [ nej arbetar/studerar ej
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Ett mer digitalt arbetsliv

Aven om dkningen i biltrafik formodligen inte blir s& stor som befarat kan den vara
orovackande. Storstadsregionerna lider redan idag av buller, luftféroreningar,
trafikolyckor och trdngsel. Det finns dock en viktig faktor att ta hdnsyn till:

att fler kanske valjer att fortsatta jobba hemma i stérre utstrackning.

Mycket tyder pa att vi kommer se ett fortsatt mer
digitalt arbetsliv med en 6kad andel hemarbete dven
efter pandemin. Jamfort med 2020 ars enkitresultat
syns en dnnu tydligare trend till att vilja jobba hemma
delar av veckan. Hela 8o procent av de som har
mdjlighet att jobba pd distans tror att de kommer att
gora det minst en gang i veckan i framtiden och 52
procent uppger hemarbete minst tre gdnger i veckan.
I bada fallen motsvarar detta en 0kning med runt 20
procentenheter gentemot siffrorna innan pandemin,
medan andelen som tror att de kommer jobba pa heltid
hemifrin gar tillbaka till samma niva som innan.

En liknande bild syns for digitala moten. Bara 43
procent hade digitala arbetsmdten nagon ging per
vecka innan pandemin. Nu dr det hela 77 procent
och de allra flesta forvantar sig att de kommer ha det
aven i framtiden (67 %). Digitala arbetsmoten har
blivit en sjilvklar del av arbetsdagen fér manga och
kommer att bestd, speciellt for kortare avstimningar.

Alla har naturligtvis inte moéjlighet till hemarbete.

En ny WSP-rapport visar dock att cirka 28 procent av
Sveriges arbetstagare, runt 1,3 miljoner av totalt 4,6
miljoner, har yrken dédr distansarbete kommer att vara

Stockholms lan
Vdastra Gétalands lan

Skane lén

man

kvinna

60 000 kr eller mer
45 000 - 59 999 kr
30000 - 44 999 kr
15000 - 29 999 kr

mindre dn 14 999 kr

L

ett alternativ. I storstadsregionerna dr andelen dnnu
hogre. I topp ligger Stockholms med 44 procent, foljt

av Skane och Vistra Gotaland dér néstan var tredje
person har ett sadant yrke.”® Detta bekréftas av vara
enkatresultat, ddr hela 57 procent upplever att de har
méjlighet att arbeta pa distans. Okningen ar likartad i
alla samhallsgrupper, vilket innebar att mojligheten till
distansarbete fortfarande varierar med inkomst och kon.
Min samt personer i hushall med hégre manadsinkomst
kan arbeta hemifrdn i tydligt hogre utstrackning

an kvinnor och personer med lagre inkomst.

Det dr inte bara arbetslivet som bedoms ligga

kvar pa digitala plattformar efter pandemin, det
gdller dven inkdpsvanorna. De svarande tror

att de kommer handla mer sillan i ndrliggande
livsmedelsbutiker i fortsdttningen, jamfort med
under pandemin. Hemleveranser av livsmedel
kommer fortsatta att 0ka, vilket leder till farre
inkopsresor men fler distributionsbilar i véra stider.
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https://www.wsp.com/sv-SE/insikter/okat-distansarbete-sa-paverkas-svenska-stader-och-kommuner

En ny gréon vag?

En tredje viktig faktor, vid sidan om fardmedelsval

och resefrekvens, dr stadsstrukturen. Okat hemarbete
kan medfora att fler viljer att bo utanfdr staden, langre
bort fran arbetsplatsen och i mer bilberoende omraden.
Detta kan vara en utvecklingsfordel for ytterférorterna,
men skulle ocksa 6ka bade bilanvindning, reseavstand
och kostnader for att driva kollektivtrafik.

Resultaten ger inget tydligt svar pa fragan om fler
kommer flytta ut frin staden, men i enkéten finns
indikationer pd att pandemin fatt ménniskor att

vilja bo mindre tédttbefolkat eller lantligt. Langre
pendlingsavstand kan dessutom kdnnas mindre
avskrickande om resan bara sker tva eller tre

ganger i veckan. Den tydligaste indikationen ar att
villapriserna i Sverige stigit med 18,8 procent pa 12
manader jamfort med 10,3 procent for bostadsratter.
Storstockholm och Storgdteborg syns en tydlig skillnad
i prisdkningen for villor och bostadsratter pa 6 till 14
procentenheter. I Stormalmo daremot dkade priserna
for bade villor och bostadsritter med 6ver 20 procent.™

Pandemin har gjort att jag i framtiden vill bo mindre tatbefolkat/mer lantligt

2020

stémmer inte alls () 38%

@
©)

st&dmmer fullt ut

ej aktuellt/ gjorde dven innan

2021

stémmer inte alls ()

@
©

st&dmmer fullt ut

34%

ej aktuellt/ gjorde dven innan

De fordndrade preferenserna under pandemin handlar
dock framfor allt om hur man vill bo snarare 4n om var
man vill bo, enligt en undersékning som Hemnet gjorde
i maj/juni 2021. Framst dr det tillgang till tradgard

och storre boyta som efterfragas i storre utstrickning,
inte ett boende lingre ut fran stadens centrala delar.>®

I vara resultat syns dessutom ingen fordndring alls i

“Svensk mdklarstatistik, maj 2021
2°Hemnet 2021

toleransen for pendlingstid nir de svarande jamfor
livet innan och efter pandemin. Och precis som innan
pandemin ldngtar médnniskor efter typer av service
som ldttare nas i urbana omraden. Restauranger och
caféer, teatrar och muséer har snarare blivit mer

an mindre attraktiva under pandemin och kommer
sannolikt att besokas i samma utstrackning som forr.
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https://www.maklarstatistik.se/pressmeddelanden/fortsatt-okande-villapriser-oforandrat-for-bostadsratter/
https://www.hemnet.se/artiklar/bostadsmarknaden/2021/06/28/sa-vill-vi-bo-efter-restriktioner-och-hemmajobb
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har inte mgjlighet
att ladda elfordon
ndra sin l’stqd

£

—_ Kommer vi se en

trafikinfarkt nar fler

overgar till bil?

Om fler vdljer att ta bilen till jobbet, samtidigt som fler jobbar hemma ndgon eller
ndgra dagar i veckan och vissa bor langre borta frén jobbet — kommer biltrafiken
dé totalt sett att éka eller minska? Det dr svart att dra fér l&dngtgdende slutsatser
frdn denna undersékning, men om vi tittar pa resor till jobbet finns det skal att tro
att trafiken kan landa pd ungefér samma nivd som innan pandemin. Det vill séga
att dkningen i biltrafik pd grund av fler och langre pendlingsresor skulle kunna
kompenseras av minskningen i biltrafik som féljer av att fler jobbar hemifran. (Det
ska dock pdpekas att vi hdr bortser fran eventuella effekter av lagkonjunktur).

Resor till jobbet utgdr dock endast cirka 20-30 procent
av alla personresor. Den 6kade andelen bilresor

for privata resor far inte en motvikt av uteblivna
privatresor pa samma sitt. Detta tyder pa att vi
kommer se en 6kning av biltrafiken totalt sett. Det
finns alltsa all anledning att stirka de styrmedel som
redan finns, framforallt de som dr nagorlunda flexibla
och kan anpassas efter ofoérutsidgbara forandringar,
sdsom parkeringsavgifter och trangselskatt.

2WSP 2021

Dessutom har 73 procent av de svarande fortfarande

inte mojlighet att ladda elfordon néra sin bostad.

For att elbil- och elcykeltrenden ska kunna fortsitta
behover tillrackligt med laddstationer skapas. Vi bor
dock vara forsiktiga sa att inte elbilarna konkurrerar ut
kollektivtrafiken, vilket analyser av elbilsforegangslandet
Norge har visat kan hdnda.> Elbilar dr en bra l0sning

for mindre titbefolkade omraden, medan yteffektiva
l6sningar som kollektivtrafik bor prioriteras i stiderna.
Elbilar minskar utsldpp men inte trangseln.


https://www.vestlandfylke.no/globalassets/fylkesveg/rtp/transportetterspurnad-etter-covid-19-analyse.pdf

Hur far vi kollektivtrafiken
pa fétter igen?

Det &r tydligt att kollektivtrafiken kan tappa en del resendrer, bdde genom
att de byter fardsétt och att de jobbar hemifrdn oftare. Denna undersdkning
tyder pd att kollektivtrafiken riskerar att férlora cirka en av fem resendarer

i storstadsregionerna. Cirka 13 procent av dem som dkte kollektivt innan
pandemin anger att de dr mycket tveksamma infér att &ka kollektivt i samma
utstrackning som tidigare, medan 32 procent anger att de ar lite tveksamma.

N&r pandemin ebbat ut och med tanke pa smittorisker och hélsa,
hur tveksam &r du infér att dka kollektivt pd samma séatt
och i samma omfattning som innan pandemin?

mycket tveksam - 12%

lite tveksam

inte alls tveksam

var ganska tveksam redan innan,
men har/hade inget alternativ

dkte aldrig kollektivt
innan pandemin

Mer flexibla prismodeller i kollektivtrafiken

Kollektivtrafikbolagen maste hitta nya prismodeller

ndr pendlingen minskar i framtiden. For dem som inte
langre aker till jobbet varje dag blir madnadskortet mindre
attraktivt. Det kommer behdvas mer flexibla 10sningar
som passar dem som till exempel pendlar tvi eller tre
dagar i veckan.>? Ett bra exempel dr Skanetrafikens nya
pendlarbiljett Flex 10/30 som ger 10 valfria resdagar
inom 30 dagar, till cirka 20-50 procent lagre pris 4n om
24-timmarsbiljetter hade kopts for de 10 dagarna.*

Komfort och enkelhet for resendrer bor sta i centrum.
En spdnnande 16sning som kan vara inspirerande for
svenska kollektivtrafikbolag dr Londons Oysterkort
och Bremens BOB-app. Bada viljer automatiskt det
betalningsalternativ som dr billigast for resendren,
baserat pa hur manga resor som verkligen genomfors
under en manad.?¢ Det dr en smidig 16sning for
personer med oregelbundna kollektivtrafikvanor - en
grupp som kan forviantas bli storre efter pandemin.

I kombination med billigare enkelbiljetter skulle

22V T120/4/2021
2Skdnetrafiken
2*https://www.vbn.de/tickets/bob
25VT116/11/2020
26WSP 9/4/2021
ZTransdev 2021

e -

situationen forbdttras dven for resendrer med
begrinsat ekonomiskt utrymme, som idag ofta
inte har mojlighet att kopa ett manadskort.?

Kollektivtrafikbolagen bor dessutom stirka sina
fardigheter att snabbt anpassa sina tjainster och

utveckla utbudet utifran nya vanor. Resenirers

behov och dnskemal forandras snabbare dn nagonsin.
Transportplanerare och operatorer maste fa tillgang

till tillforlitliga data for att battre forsta fordndringarna
och snabbare kunna anpassa trafiken till efterfragan.>
En bra borjan dr att ta tillfdllet i akt och utveckla
kollektivtrafiken utifran de nya vanor som har etablerats
under pandemin, med exempelvis mer mikromobilitet
iinnerstaden och tung kollektivtrafik pa de langa
strackorna som kopplar ihop férorterna och landsbygden
med staden. Pa langre sikt kan flexibla l16sningar som
anropsstyrd kollektivtrafik och autonoma fordon

for forsta och sista strackan vara behjilpliga i att

matcha resbehoven for fler &ven utanfor staderna.*
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https://via.tt.se/pressmeddelande/nya-prismodeller-kan-kravas-for-att-mota-nytt-satt-att-resa?publisherId=3236009&releaseId=3297340
https://www.skanetrafiken.se/biljetter/tre-rabatter-zoner-och-biljetter2/flex-1030/
https://www.vbn.de/tickets/bob
https://www.vti.se/arkiv/nyhetsarkiv/nyheter/2020-11-16-laginkomsttagare-betalar-mest-i-kollektivtrafiken
https://www.wsp.com/sv-SE/insikter/framtidens-kollektivtrafik-formas-nu
https://www.transdev.se/upload/Transdev_2018/covid-19/Transdev_Rapport2021_Trender_covid19.pdf

OO Anpassat
7 kollektivtrafikutbud

En studie frdn KTH visar att minskningen i kollektivtrafiken under pandemin
uppvisade tydliga klasskillnader. Betydligt fler fortsatte att dka kollektivt

i resurssvaga omrdden, i ytterstaden och pd landsbygden jadmfért med i
innerstaden och i villaférorter dar bade inkomst och utbildningsnivé &r hégre.?®
Den regionala variationen kommer med all sannolikhet bestd efter pandemin.

| omrdden med hég inkomstniva dér fler har méjlighet till hemarbete kommer
efterfrdgan pa kollektivtrafik férbli svagare, medan den dterhdmtar sig i stérre
utstrdckning i omrdden med lagre inkomsternivad. Kollektivtrafikplaneringen bér
darfér om mojligt anpassa utbud och utbyggnadsplaner med ett stérre fokus pé
resurssvaga omrdden, fér att battre svara mot den férdndrade prognosen.

. Decrease in ridership
Mo data

B >90%

B 80-90%
70-80%
60-70%
50-60%

; [ 40-50%6
- Il <40%

Karta éver Stockholm som visar hur kollektivresandet minskade i olika grad. | mérkréda omréden var minskningen stérst, i gréna och bléd omréden minst.
Kalla: H - - i -av- in-
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https://www.kth.se/aktuellt/nyheter/sa-paverkades-pendlingsvanor-av-pandemin-1.1073251
https://www.dn.se/sthlm/tydliga-klasskillnader-i-sl-trafiken-under-pandemin/

== Offentligt stod behovs
77 for att forhindra en
negativ spiral

Staten och regionerna bor stotta kollektivtrafiken

sd att utbudet kan uppritthéllas och locka tillbaka

sd manga resendrer som mdjligt. Kollektivtrafiken
fyller en viktig samhillsfunktion och ska vi klara vara
klimatmal for transportsektorn dr det avgérande att
en negativ spiral - med minskat resande, ldgre intakter
och sdmre utbud - férhindras. Risken finns, eftersom [
kostnaderna for exempelvis regional linjetrafik 6kade A _
latt ar 2020 medan intdkterna minskade rejalt. Offentliga o Wil
bidrag okade ocksa starkt, men kunde inte helt ticka y = |
intdktsminskningen, med foljden att ekonomin gick 'E'}*ﬂ;gl ‘ ‘
back och férutsattningarna for framtida investeringar i Iwﬁ’;ﬂ ‘ 1
regional linjetrafik forsdmrades.?® Visttrafiks beslut att : .
glesa ut trafiken och oka biljettpriserna med i genomsnitt
2,6 procent, med hanvisning till de forlorade intdkterna
under pandemin, kan ses som ett varningstecken.>®

Nir biljettpriserna hdjs mer dn genomsnittslonerna
kommer det att bli svarare att locka resendrer tillbaka.

De forsta aren efter pandemin kommer att vara

sarskilt kritiska, eftersom kollektivtrafiken under

en period kommer att ha ldgre passagerarantal och

lagre biljettintdkter dn fore pandemin. Offentliga
atgdrder som kan bidra till att sdkerstilla tillvaxt for
kollektivtrafiken och undvika en finansieringskris

skulle kunna vara att minska parkeringsutbudet och/
eller hoja parkeringsavgifterna, samt att 6ppna fOr att
anvanda intdkterna fran tringselskatten i Stockholm och
Goteborg for att driva kollektivtrafiken tills passagerarna
aterviander.® Langsiktigt skulle nya finansieringskallor
vara en mojlighet, sdsom hojd trangselskatt, det franska
"versement transport” ddr lokala foretag finansierar
kollektivtrafiken, eller parkeringssystemet i Schweiz dar
en del av avgifterna gar direkt till kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikbolagen & sin sida kan sdnka sina
kostnader genom att undvika extra kapacitet under
rusningstid dér efterfragan har minskat. Med 6kat
hemarbete kan vi forvinta oss att resorna sprids ut

mer dver dagen och da behévs formodligen mindre
fokus pa rusningstidsplanering. Dessutom kan fortsatta
anstrangningar att forbattra hygien och renhéllning
aterstilla resendrernas fortroende sa att kollektivtrafik
inte langre forknippas med férhdjda smittorisker.

2Trafikanalys 2021
S°Expressen 7/5/2021
SIWSP 2021
32Transdev 2021
BWSP 2021


https://www.trafa.se/globalassets/statistik/kollektivtrafik/kollektivtrafik/2020/regional-linjetrafik-2020.pdf?
https://www.expressen.se/gt/klart-med-prisokning--av-vasttrafiks-biljetter/
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/fylkesveg/rtp/transportetterspurnad-etter-covid-19-analyse.pdf
https://www.transdev.se/upload/Transdev_2018/covid-19/Transdev_Rapport2021_Trender_covid19.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/fylkesveg/rtp/transportetterspurnad-etter-covid-19-analyse.pdf
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Ett bra tillfalle att lyfta
gang och cykel

Véra resultat tyder pd att cykeltrafiken kan komma att éka, med bade vanliga cyklar
och elcyklar. Det minskade resande med cykel pd grund av att fler jobbar hemma vdger
inte upp den dkning som sker till ndr vissa byter till cykel fran ett annat fardmedel,
framst kollektivtrafik. Okningen kan vara allt frén négra f& procent upp till 40 procent.

Nu ir saledes ett bra tillfille att utnyttja detta
momentum och stdrka cykel- och gangtrenden.
Pandemin har gett oss mdjligheten att uppleva
stider med mindre biltrafik, stdder som dr tystare,
bittre for utomhusaktiviteter, har renare luft, ar
mindre trafikfarliga och battre for klimatet - helt
enkelt trevligare! Framforallt har pandemin visat oss
mojligheterna till férdndring, som vi manniskor ofta
har svart att se. Forskning visar att stora forandringar
ilivet - som att flytta eller byta jobb - ocksa ar bra
tillfalle att pdverka ménniskors resval. Pandemin

ar just ett sadant tillfdlle, som vi borde utnyttja for
att dndra vara resvanor i en mer hallbar riktning.

For trafikplaneringen betyder det att vi maste hoja
takten vad giller cykelfrimjande atgirder. Ett viktigt

34D14/6/2021
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verktyg dr att inte fokusera pa restiden utan virdera
hilsovinster hogre, nér infrastrukturitgirder planeras.
Detta skulle tydliggora cyklingens stora samhallsvinster
och leda till fler cykelinvesteringar. Enbart i Goteborg
har den 6kade cyklingen under pandemin genererat

en samhaillsekonomisk vinst pa 130 miljoner kronor,
framst pd grund av hélsovinster och minskade
sjukkostnader. Det finns alltsd miljarder kronor att
spara varje ar om vi lyckas uppratthalla den dkade
cyklingen. Det viktigaste for att uppna detta dr en
trygg, siker och sammanhangande cykelinfrastruktur.
Alla studier visar att om det dr enkelt att ta sig fran
start till mal, da borjar alla samhallsgrupper cyklas+


https://www.di.se/nyheter/miljarder-kronor-att-vinna-om-fler-valde-att-ta-cykeln/
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Detta kommer krdva en omprioritering och
omfordelning av gaturummet. Sommarens heta
debatt kring elsparkcyklar tyder pa samma sak: att
mikromobilitet i form av fotgdngare, cyklister och
elsparkcyklister behover mer plats i jamforelse med
bilinfrastrukturen. Gaturummet méste anpassas
till den fordndrade verkligheten. Ett bra exempel
dr Malmos pagaende arbete med att omvandla
centrala trafikleder (ddr biltrafikens flode och
hastighet prioriteras) till stadsgator (med mer
fokus pd vistelsekvalitén, gdende och cyklister).

Erfarenheter fran 6ver 100 europeiska stider har visat
att en omfordelning av gaturummet for att skapa pop-up
cykelvagar leder till snabba resultat. Exempelvis i Paris
etablerades 50 kilometer pop-up cykelinfrastruktur

ar 2020, vilket dkade cyklingen med 65 procent. Aven
Berlin, London, Barcelona och Rom, liksom manga
mindre stdder i Frankrike och hir i norden tog chansen
att skapa fler cykelvigar ndr pandemin slog till. En
overgripande utvirdering av 736 métstationer i 106
europeiska stider visade att cykeltrafiken 6kade med
11 till 48 procent tack vare byggandet av i genomsnitt
11,5 kilometer pop-up cykelvigar per stad under
pandemins forsta fyra manader. Om cyklandet i
stidderna ligger kvar pa denna hogre niva kommer

den nya infrastrukturen att generera hélsovinster

pa mellan en och sju miljarder dollar per ar3s

(For en handledning till hur snabba forbattringar

kan uppnads, se exempelvis handboken Making safe
space for cycling in 10 days, baserat pd erfarenheterna
i Berlin under pandemin: Mobycon 2020.)

3Kraus & Koch 2021

Importera cykel-boomen
med pop-up cykelvagar

De svenska storstadsregionerna har inte
anvant pandemin till att skapa forbattringar
pa samma strategiska sétt - men det dr inte for
sent! Aven i Stockholm, Goteborg och Malmo
har cyklingen 6kat och nu dr ett bra tillfalle att
starka trenden med strategiska satsningar.
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Kilometer byggd cykelvdg i olika europeiska stdder under pandemin.

Kdalla: https://www.pnas.org/content/118/15/e2024399118/tab-figures-data
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https://mobycon.com/wp-content/uploads/2020/05/FrKr-Berlin_Guide-EN.pdf
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https://www.pnas.org/content/118/15/e2024399118
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Stdrkta grénomraden och

motesplatser

Minst lika viktig som trafikinfrastrukturen ar ett gang-
och cykelvinligt ndiromrade med gronytor, motesplatser
och service. Pandemin har fatt oss att inse hur beroende
vi dr av vart niromrade. Vistelseytor utomhus har visat
sig vara mycket viktiga, bade for motion men ocksa for
att kunna umgas utomhus. I undersékningen svarar hela
59 procent att de blivit medvetna om vikten av parker
och gronomrdden i ndrmiljon. Hela 62 procent har insett
vikten av allminna platser for social interaktion. Jamfort
med 2020 drs resultat dr detta en latt 6kning, vilket
tyder pa att gronomraden och motesplatser har blivit
annu viktigare for oss ju lingre pandemin har pagatt.

Efter ett &r med pandemi visar védra resultat ocksa att
gronomraden tillhor topp tre bland saker man tycker

dr viktigast att ha i ndrheten av sin bostad. Slutsatsen
man kan dra dr att det darfér kommer finnas en stor
efterfragan fran allmdnheten och ett fortsatt hogt
tryck - och slitage - pd den hir typen av platser for
lang tid framover. Detta 4r ndgot kommunerna behover
hérsamma och prioritera om de vill bygga attraktiva
omraden. Dér det inte gar att avsitta tillrackligt stor yta
for en park kan man d4nda komma langt genom aktivt
arbete med grona gatumiljoer. Mer om detta kan ldsas

i WSPs rapport om grénomraden efter pandemin.

Strategier for att utveckla vara stadskarnor

Ett okat distansarbete kan komma att paverka stader
och samhadllen i olika riktningar. Flera kommuner och
aktoérer kommer behdva tdinka om nar befolkningens
rorelsemonster trycks ut fran stadskdrnor och de storre
staderna. Detta giller till exempel storstadskommuner
dir ménga kontors- och galleriasatsningar har

gjorts. Samtidigt finns det smastadskommuner

och férorter som nu vadrar morgonluft och kan

rdakna med ett uppsving for savil antal boende som
verksamheter i form av handel och restauranger.

En annan viktig fraga dr huruvida stadskdrnorna
diarmed kommer att tappa i attraktivitet.
Bedomningen dr dock att manga stadskdrnor
kommer utsattas for fordndringstryck men dnda
fortsdtta att vara attraktiva. Det kommer finnas
ett fortsatt sug efter kreativa motesplatser.

Det férandringstryck som till exempel stadskdrnor
och stora kontorsarbetsplatsomraden kan komma att
utsittas for behdver hanteras om man inte ska tappa
i attraktivitet. For att stdrka denna typ av platsers
fortsatta attraktivitet behdver fler aktorer involveras
och nya perspektiv provas. Platsers attraktivitet ar
inte bara att det finns lite handel och restauranger i
gatuplan utan det géller att forsta vilka drivkrafter
som finns {or att motas. Det kan handla om mer fokus
pé utbildning, co-working och kultur liksom att 6ka
tillgangen till offentliga métesplatser och grénytor.

For mer om detta, se WSPs rapport om
distansarbete efter pandemin.



https://www.wsp.com/sv-SE/insikter/gatan-kvarteret-och-friluftsomradet-sa-har-pandemin-paverkat-onskan-om-den-grona-staden
https://www.wsp.com/sv-SE/insikter/okat-distansarbete-sa-paverkas-svenska-stader-och-kommuner
https://www.wsp.com/sv-SE/insikter/okat-distansarbete-sa-paverkas-svenska-stader-och-kommuner

Sa bor kommuner
och regioner agera

Storstadsregionerna star infor en komplex

framtid. Pandemin gor det tydligt hur pass viktigt
kollektivtrafiken dr for vara storstider. Nar méanga inte
kan - eller inte vill - 8ka kollektivt Okar pressen pa vig-
och gatundtet. Det finns inga tecken pa att biltrafiken
minskar, samtidigt som utrymmesbehoven okar for
dem som vill cykla, rulla och g4, eller bara kunna

vistas utomhus. Detta dr inget nytt - det dr en vardag
som trafikplanerare och politiker har brottats med i
manga ar - men fragorna har blivit &nnu tydligare och
prioriteringarna dnnu svéarare. Utmaningen framover
kommer vara att bibehalla den minskade korstriackan
och 6kningen bland cyklister och gdendet men
samtidigt vinna tillbaka resendrer till kollektivtrafiken.
Det ér bara pa det séttet klimatmalen kan nas.

[ detta ldge ar det viktigt att kommuner och regioner:

1. Haller fast vid de mal som redan finns, till
exempel om mer hallbara och jimlika resalternativ

2. Anvinder alla de flexibla verktyg som finns i
verktygsladan, i form av till exempel omfordelning
av gatuutrymmet, justering av hastighetsgrinser,

trafiksignaler, parkeringsavgifter och trangselskatter.

Speciellt parkeringen spelar en avgoérande roll for

att minska andelen bilpendlare. Forskning har

visat att gratis parkering hos arbetsgivaren okar
bilandelen rejilt, medan avgiftsbelagt eller begransat
parkeringsutbud okar andelen arbetsresor med
kollektivtrafik kraftigt (Olausson & Solvin 2019).

3. Gor kontinuerliga uppfoljningar si att
trafiksystemen kan justeras utifrdn ménniskors
behov och med hinsyn till uppsatta mal.

3¢0lgusson & Solvin 2019

Arbetsgivare och skolor kan ocksa spela en stor roll
genom att fortsatt erbjuda mojlighet till distansarbete
eller distansstudier samt att infora flexibla start- och
sluttider. En modell f6r en del kan vara ett sa kallat
hubkontor, som kan ge vissa av kontorets fordelar (battre
tekniska ldsningar, ergonomiska mobler, ett socialt
sammanhang) utan nackdelen med pendlingsresan. Vi
ser i undersokningen att det finns ett litt 6kat intresse
for detta bland medborgarna nu jamf{oért med 2020.

Hur intresserad skulle du vara av
att ha méjlighet att arbeta fran
ett hubkontor eller coworking space
i ditt ndromréde?
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