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1. SAMMANFATTNING

Det ar endast fem ar kvar till 2030, ett viktigt mal-
datum for Sverige och Stockholm for att minska
CO2 utslappen fran transportsektorn med 70%
respektive 80% jamfort med 2010 - ett mal som

for Sverige och Stockholm till stor del handlar om
elektrifiering av transporter. Mycket har hant sedan
den tidigare handlingsplanen slapptes 2018, men
mycket aterstar for att na de hogt stallda malsatt-
ningarna pa nationell, regional och kommunal niva
for politik saval som naringsliv.

Denna rapport, framtagen av WSP pa uppdrag av
Volkswagen, Scania och Ellevio, redovisar hur arbe-
tet gar med att minska utslapp fran innerstadstra-
fiken genom elektrifiering, samt vilka insatser som
kravs for att hinna fram i tid.

Vad har hidnt sedan den féregaende rapporten
fran 20182

Sedan 2018 har teknikutvecklingen for eldrivna for-
don gatt snabbt, med 6kad rackvidd och fler mo-
deller. Samtidigt har samhallsutvecklingen praglats
av turbulens, med volatila energipriser, pandemi,
Rysslands invasion av Ukraina och en lagkonjunk-
tur i Europa med paverkan pa prisbilden pa allt fran
fordon, laddinfrastruktur och elinfrastruktur. Trots
en skakig omvarld har Stockholms stads riktning
har dock fortsatt varit tydlig och ambitids, vilket
avspeglas i det arbete som utgar fran malsattning-
arna i stadens klimathandlingsplan dar fossilfria
transporter ar ett av fem omstallningsomraden.

Stockholm stad har tillsammans med Volkswagen,
Scania och Ellevio grundat plattformen "Elektrifie-
ringspakten” - ett samarbete mellan Stockholms
stad och 100 offentliga och privata aktorer som vill
bidra till att snabba pa och undanréja hinder for
fortsatt elektrifiering.
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Vagtrafiken utgoér majoriteten av utslapp fran
transporter i Stockholm, men en stark utveckling
marks inom bade transporter och infrastruktur:

Under 2024 var over 70% av alla nyregistrerade
bilar i Stockholm antingen helt elektriska eller
laddhybrider.

Den publika laddinfrastrukturen nddde under
2024 till 10 000 publika laddpunkter.

10 miljarder har investerats av Ellevio i Stock-
holms elnat 2019-2024 for att sakerstalla natka-
pacitet for att ansluta tillracklig eleffekt.

Elektrifieringen av tunga transporter gar
snabbt fran tidigare 1dga nivaer - den genom-
snittliga arliga 6kningstakten nationellt har
varit 150% sedan 2018

Hur ser gapet mot malet ut?

Stockholms stad ambiti¢sa klimatmal for minskade
utslapp, for en halsosammare och hallbarare stads-
och levnadsmiljo samt att framja utvecklingen av
ett konkurrenskraftigt naringsliv, en méjlighet for
huvudstaden. Malet innebar en utslappsminskning
pa 80% av vaxthusgaser fran 2010 till 2030 men
linjara antaganden visar pa att nuvarande takt
endast leder till ca 40% minskning — ett gap pa 50%
i relation till malet.

Den minskning som gapet motsvarar jamfort med
nuvarande takt ar utmanande att uppna pa fem ar
men stora utslappsminskningar ligger fortfaran-
de som en viktig méjlighet. 2030-malet bor bade
nationellt saval som for Staden betraktas som en
langsiktig riktning for att framja ratt styrmedel for
att mojliggdra beteendeférandringar hos med-
borgare och 6kade investeringar fran naringslivet.

Det finns en naturlig utbytestakt av fordon base-
rat pa anvandning och alder bade for privata och
kommersiella fordonsagare som avgér hur snabbt
och vad som ar rimligt for takten att hela fordons-
flottan elektrifieras. Det ar darfér viktigt att Staden
uppratthaller sin ambitionsniva och langsiktighet i
sina atgarder. Detta skapar fortroende for insatser-
na och visar att Staden ar tydlig i sin ambition att
kontinuerligt verka for en battre miljé och minska-
de utslapp.

Overgripande slutsatser - fran lokal hindersréj-
ning till nationella reformer

Manga fragor har fatt en tydlig nationell pragel,
sarskilt inom eltillforsel och infrastruktur men aven
for styrmeldel och lagar for fordon. Férandringar i
reduktionsplikten och elskatter ar nationella fragor
som far paverkan lokalt. Handlingsplanen lyfter
detta och illustrerar vilken radighet som finns kring
olika fragor.

Utvecklingen for elbilar har gatt snabbt, fram-
for allt tekniskt, och de kan nu sagas befinna
sig i en mogen fas dar laddbara bilar ar ett al-
ternativ for breda kundsegment. Detta innebar
att dtgarder och incitament anpassas till nuva-
rande verklighet med mer fokus pa kostnad for
agande an inkop.

Elektrifieringen av tunga lastbilar har kommit
en bra bit pd vag - men ar en liten andel av
flottan. Utmaningar med hdéga initiala kostna-
der och brist pa laddinfrastruktur anpassad for
tung trafik och i tillracklig omfattning ar viktiga
att prioritera for att dka andelen ellastbilar. Re-
gionala insatser ar viktiga da transporter med
tunga transporter inte ar begransade till att ske
inom staden



Eltillforseln till Stockholm ar en majliggorare
och avgorande for den fortsatta elektrifiering-
en av transportsektorn. Idag finns fortfarande
en risk for natkapacitetsbrist i Stockholms Stad
och lanet. Under 2025-2030 vantas effektbeho-
vet Oka med 20% i staden, till stor del drivet av
6kad behov fran transportsektorn. Langsiktiga
spelregler for att investera, kortare ledtider och
satt att hantera kunder vid kapacitetsbrist blir
avgdrande.

Stadens implementering av Miljozon klass 3 ar
ocksa ett viktigt styrmedel i detta avseende, da
det tydligt styr mot elektrisk drivlina i innersta-
den och paverkar manga fordonskategorier.

Aven om Staden och Sverige i nuldget ar pa
ratt vag avseende att minska utslappen fran
transporter, visar linjara prognoser att malsatt-
ningarna, bade de nationella och de regionala,
inte kommer att nas givet nuvarande omstall-
ningstakt. Det ar darfér centralt att fokusera
arbetet de kommmande fem aren for att na de
uppsatta malsattningarna.

Viktigaste reformerna framat

Nedan sammanfattas de de viktigaste insatserna
som identifierats inom handlingsplanen och var
radigheten for dessa ligger for att fortsatt driva
elektrifieringen framat.

Hindersréjning och styrmedel fér beslutsfattare
med nationell radighet:

1. Sakerstall en forstarkt och langsiktig klimatpre-
mie:

Vidareutveckla och uppratthall premier for eld-
rivna tunga transporter och fotsatta differentie-
ra stoden for sma- och medelstora foretag.
Fortsatt med klimatpremie for elbussar och
arbeta for att aterinfora stod for stadstrafik-
bussar genom samarbete med regeringen och
kommuner.

Forlang klimatpremien for latta lastbilar for att
Oka elektrifieringen och underlatta inkop.

Behall och forstark klimatpremier for eldrivna
arbetsmaskiner genom samarbete med reger-
ingen och stod till initiativinom omradet.

2. Mdjliggor lokala incitament for elfordon, sasom
differentierade vagtullar eller parkeringskostnader
i staden for elfordon genom att férandra begrans-
ningarna i nationell reglering.

3. Framja en kostnadseffektiv utveckling av elnaten,
genom nara samarbete med natbolagen, effektiva-
re tillstandsprocesser och en effektiv intaktsregle-
ring.

4. Méjliggodra anslutning av ny elférbrukning och
produktion genom villkorade avtal, flexibilitet och
digitalisering av elnaten, samt driva fragan bade
lokalt och nationellt.

5. Se dver hur energiskatten pa ett mer effektivt
satt kan mojliggodra elektrifiering av transportsek-
torn, exempelvis genom att ta bort indexeringen
eller riktade sankningar av energiskatt pa el.

Hindersréjning och styrmedel fér beslutsfattare
med regional radighet:

6. Underlatta laddning i flerbostadshus for person-
bilar genom regional samordning.

7. Fortsatt kravstalla eldrift i upphandlingar, sarskilt
for bussar i klass 1 och 2 och arbetsmaskiner, och
skarp kraven i takt med marknadsutvecklingen.

8. Bygg ut laddinfrastrukturen for bussar och
tunga lastbilar lokalt och regionalt, inklusive ladde-
paer for stadstrafikbussar och laddning for langva-
ga bussar.

9. Oka kapaciteten i kollektivtrafiken genom fler
stads- och regionala elbussar for att minska biltrafi-
ken och framja hallbart resande.

10. Bygg ut laddinfrastrukturen fér tunga fordon
med en kombination av depa-, semi-publik och
publik laddning.

Hindersréjning och styrmedel fér beslutsfattare
med kommunal radighet:

11. Fortsatt utbyggnaden av laddare pa gatumark
for att underlatta laddning for latta lastbilar och
samarbeta med aktorer for att kartlagga behovet
av laddning pa gatumark for latta lastbilar.

12. Méjliggor tysta off-peak transporter for tunga
lastbilar genom att ge fler dispenser och férenkla
processen.

13. Fortsatt kravstallning vid upphandlingar av
tunga lastbilar och anpassa dem efter marknadens
utveckling.

14. Korta ledtider for utbyggnaden av elnaten ge-
nom effektivare tillstandsprocesser och battre sam-
ordning, sarskilt kring markupplatelse och bygglov.

15. Fortsatt kravstalla arbetsmaskiner genom regler
liknande Steg V och utvardera madjligheter till ytter-
ligare krav.

16. Fortsatt med miljékrav vid entreprenadupp-
handlingar och anpassa dem efter marknadens
utveckling fram till 2030.

Samverkan mellan myndigheter, naringsliv och
energisektorn ar avgdérande for att utnyttja de
samhallsekonomiska och miljdmassiga férdelarna
som elektrifierade transporter medfoér, inte minst i
stader som Stockholm. For att skapa en hallbar och
effektiv transportsektor kravs en helhetssyn dar
elektrifieringen kombineras med dkad satsning pa
kollektivtrafik och cykelinfrastruktur. Integrering
av olika transportslag och starkt kolletivtrafiken
kan det totala behovet av privatbilism minskas och
darmed avlasta bade elnatet och vagkapaciteten.

ELTRANSPORT STOCKHOLM 2030
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1.1 Exponentiell utveckling
Redan vid férra handlingsplanens publicering iden-
tifierades behovet av en exponentiell utveckling for
elektrifierade fordon i fordonsflottan for att moéta
uppsatta mal. Med de senaste 5 aren i backspegeln
och kommande 5 ar framfér oss kan det konsta-
teras att en exponentiell utveckling kan noteras i
manga segment, sdsom etablering av laddare och
elfordon i trafik, vilket resulterat i ett stort antal av
dessa i dagens Stockholm. Inom andra segment
sarskilt tyngre transporter, finns redan nu fran ti-
digare ldga nivarer en exponentiell utveckling, och
denna behover uppratthallas for att minska lastbils-
flottans klimatpaverkan. Detta stods av den snabba
teknikutveckling som sker inom sektorn - rackvidd
pa eldrivna fordon har 6kat och priser sjunkit.

Samtidigt ar nationella och lokala atgarder centrala
for att uppratthalla och stdéda denna utveckling. For
utslappsminskningarna syns inte samma expo-
nentiella trend, aven om utvecklingen tydligt gar
at ratt hall. Linjara prognoser visar att malen inte
helt kommer att nas, vilket understryker ett tydligt
behov av exponentiell 6kning av tempot.

1.2 Inbjudan till dialog

Samverkan mellan aktorer i naringsliv, kommuner,
foretag, stat och andra organisationer ar nédvan-
dig for att na de 6vergripande malsattningarna

for utslappsminskning. Det behévs gemensamma
ataganden och vilja att samarbeta for att bygga in-
frastruktur och enas om standarder, bygga ut elnat
och forbattra lagringsmajligheter, for att forverkliga
en omfattande elektrifiering av transporter i Stock-
holm till 2030.

Aktorerna behodver ocksa vaga fokusera pa innova-
tion och utveckla samhallet. Darfér bjuder Ellevio,
Scania och Volkswagen med detta arbete in till
fortsatt dialog kring hur en innovativ, lbnsam, ren
och harmonisk framtid i en stad dar transporterna
ar elektrifierade kan realiseras.

ELTRANSPORT STOCKHOLM 2030
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2. INLEDNING OCH LASANVISNINGAR

2.1 Bakgrund

Denna handlingsplan ar skriven ar 2025 - sju ar efter
det att den tidigare handlingsplan presenterades
2018 for elektrifiering av transporter i Stockholm.
Sedan dess har Stockholm Stad tillsammans med
Volkswagen, Scania och Ellevio grundat plattfor-
men "Elektrifieringspakten” - ett samarbete mellan
Stockholms stad och 100 offentliga och privata ak-
térer som vill bidra till att snabba pd och undanrdja
hinder for fortsatt elektrifiering.

Denna handlingsplan kan betraktas som en halv-
tidsavstamning och en uppfdéljning av den tidigare
handlingsplanen. Dels for att se hur utvecklingen
gatt, dels for att se framat och identifiera viktiga at-
garder for att staden ska na sina hallbarhetsmal nu
nar det endast ar fem ar kvar till 2030.

2.2 Syfte

Naringslivsaktérerna Ellevio, Scania och Volkswa-
gen har gett WSP i uppdrag att félja upp den hand-
lingsplan som togs fram 2018 om elektrifieringen av
Stockholms innerstad, med sarskilt fokus pa trans-
porter och eltillforsel.

Vid den férra handlingsplanens publicering prag-
lades elektrifieringen av stor framtidstro, och en
snabb teknikutveckling skett for eldrivna bilar, inte
minst pa personbilssidan. Samtidigt har utveckling-
en har sedan dess praglats av ett volatilt omvarlds-
lage med forandringar bland annat geopolitiskt och
for hushallsekonomin. Syftet med handlingsplanen
ar att fran ett 2025 ars perspektiv:

For de overgripande omrddena tunga trans-
porter, personbilar och eltillforsel - uppdatera
statistik, fordjupningar och analyser utifran per-
spektiven historik, nulage och framtid.

ELTRANSPORT STOCKHOLM 2030

Kartlagga hur arbetet med den tidigare hand-
lingsplanen fortskridit.

Lyfta fram rekommenderade vagar framat for
de relevanta atgarderna samt identifiera nya
atgarder som kan underlatta elektrifieringen av
Stockholms transportsektor med sikte pa 2030.

Med utgdngspunkt i samarbete mellan aktorer, sa-
val publlika som privata, tar arbetet avstamp i att
detta bor fortsatta for att na goda resultat. Arbetet
riktar sig till beslutsfattare inom omradet, saval pri-
vata som publika, for att skapa en forstaelse for nu-
varande utveckling och att belysa viktiga hinder att
réja och var radigheten for dessa ligger.

2.3 Avgransningar

| denna handlingsplan presenteras hur transporter
kan elektrifieras i Stockholms innerstad till ar 2030,
men dar elektrifieringsarbetet givetvis kommer
fortsatta dven efter. Fokuset ligger pa tunga trans-
porter (lastbilar, bussar, arbetsmaskiner), personbi-
lar (inklusive latta lastbilar, under 3,5 ton) och aven
eltillférseln till Stockholm, framst elnat, ges utrym-
me da denna utgér en forutsattning for elektrifie-
ringen. Utover detta beskrivs utmaningar och status
for cyklar.

Arbetet avgransar sig fran fordon som har stora
svarigheter att elektrifieras fram till 2030 och/eller
som ligger langt ut pa marginalen vad galler poten-
tial for utslappsminskning, forbattrad luftkvalité och
antal i drift i staden. Detta betyder exempelvis att
tvahjulingar (forutom cyklar), helikoptrar samt vissa
arbetsfordon ar exkluderade. Sjotrafik berdrs inom
ramen for eltillforsel, om an inte i samma utstrack-
ning som ovriga fordonskategorier.

Den primara geografiska avgransningen féor hand-
lingsplanen ar dagens trangselskattezon exklusive
Essingeleden. | handlingsplanen lyfts dock aspek-
ter vars geografiska omfattning inte ar begransad
till Stockholms innerstad. Detta da flertalet atgar-
der, samt utvecklingen inom flertalet omraden, ar
fragor som inte ar lokalt begransade till just Stock-
holm, varken geografiskt eller organisatoriskt.

Arbetet listar viktiga atgarder, men gor inte ansprak
pa att lista alla atgarder och utredningar som finns
och behdvs inom elektrifieringen.

2.4 Metod och genomforande
Handlingsplanen har utgatt frdn den handlings-
plan och atgarder som presenterades 2018 och dar
samtliga av dessa atgarder, men aven statistik och
fordjupningar, analyserades for att belysa utveck-
lingen sen 2018 (historik) som ett steg i att kartlagga
nulaget.

Projektgruppen diskuterade kontinuerligt atgar-
der och handlingsplanens innehall med projektets
styrgrupp. For att identifiera nya atgarder, analysera
trender och ta fram vagen framat har statik och do-
kumentstudier gjorts, med rapporter och material
fran relevanta organisationer, foretag och myndig-
heter sdsom Stockholm Stads klimathandlingsplan
och statistik fran SCB, Trafikanalys och Power Cirlce.
Aven artiklar som belyser den snabba utvecklingen
har varit till h Kallorna har kompletterats med egna
berakningar och analyser samt intervjuer med per-
soner fran naringsliv och Stockholms Stad, for att
sakerstalla att deras erfarenheter fran deras praktis-
ka arbete reflekterades i handlingsplanen.



2.5 Lasanvisningar

Denna uppdaterade handlingsplan (2025) ar skri-
ven sa att lasaren inte behover ha last den tidigare
handlingsplanen (2018) for att kunna félja med i
resonemangen och slutsatserna. Handlingspla-
nen ar skriven utifran ett 2025-ars perspektiv med
utgangspunkten att dagens lasare ar nagot mer
bekant med elektrifiering, elbilar och laddinfra-
struktur jamfort med 2018. Den tidigare handlings-
planen hade ett fokus som var mer centrerat pa
framtiden. Denna handlingsplan har ett mer jamnt
fordelat fokus som speglar faktumet att denna
handlingsplan ar en uppdatering, att mycket har
hant sedan 2018 och vi nu boérjar narma oss 2030.
Givet att utvecklingen gatt framat har det natio-
nella perspektivet en betydligt storre roll i denna
handlingsplan an tidigare vilket aven aterspeglas i
foreslagna atgarder.

Arbetet ar strukturellt indelat i sammmanfattning
och inledning, samt fyra pa dessa foljande kapitel

| kapitlet Nuvarande riktning - Nuldge staden
introduceras Stockholm stads, och Sveriges, hall-
barhetsmal samt de viktigaste applicerbara ram-
verken. Tillsamnmans satter dessa riktningen framat
och formar darmed elektrifieringsarbetet. | kapitlet
ges aven en beskrivning dver hur elektrifiering-

en har utvecklats sedan den forra handlingsplan
skrevs 2018. Kapitlet avslutas med en redogorelse
av Stockholms stads nuvarande position i forhal-
lande till de uppsatta malen. Det belyser bade
framsteg och utmaningar samt vilka konsekvenser
detta kan fa for mojligheten att na malen till 2030.

| kapitlet Handlingsplan beskrivs de, for denna
handlingsplan, bestamda fokusomraden vilket

ar personbilar (inklusive latta lastbilar), bussar,
lastbilar, eltillforsel samt arbetsmaskiner och en
statusuppdatering for cyklar. Sedan forra hand-
lingsplanen har ett storre fokus lagts pa de tyng-
re motordrivna transportsegmenten givet deras
storre utmaningar, och ett mer begransat fokus pa
tvahjulingar.

For varje omrade ges en bakgrund, en beskrivning
av dess utmaningar som sedan mynnar utien
oversiktlig atgardsplan. Respektive delkapitel avslu-
tas med en fordjupning.

| kapitlet Staden 2030 beskrivs en vision for Stock-
holm ar 2030, med beskrivning om luftkvalitet,
buller och utslapp av vaxthusgaser.

| kapitlet Diskussion och slutsats summeras
insikterna fran handlingsplanen och de viktigaste
slutsatser for det framtida arbetet mot 2030 pre-
senteras.

I Bilaga aterfinns en mer detaljerad redogorelse
for samtliga atgarder som lyfts fram i handlingspla-
nen, deras status och rekormmenderad vag framat
samt sammanfattningar av regelverk, ramverk och
strategier.

For att skapa forutsattningar for framtida genera-
tioner att leva i en hallbar omgivning, ar det vikigt
att reflektera 6ver hur detta kan skapas. Malsatt-
ningarna om elektrifering och utslappsminskning
till 2030 ar ett viktigt satt att omsatta denna vision
i praktiken. D& vi nu bérjar narma oss 2030 lagger
det an mer tyngd bakom dessa insikter och det ar i
det ljuset det har arbetet ska ses.

ELTRANSPORT STOCKHOLM 2030



10

3. NUVARANDE RIKTNING - NULAGE STADEN

De styrmedel och ekonomiska incitament som
finns, i kombination med strategiska dokument,
ramverk och regler samt évriga incitament,
satter ramarna féor marknadens utveckling till en
elektrifierad fordonsflotta. For att denna utveck-
ling ska vara framgangsrik kriavs samverkan
mellan olika aktérer pa lokal, regional, nationell
och EU-niva. Varje niva har sina specifika roller
och ansvar, och det &r genom samordnade insat-
ser som en effektiv och hallbar elektrifiering av
transportsektorn kan nas.

Nationellt spelar regeringen en avgdrande roll ge-
nom att faststélla 6vergripande mal och riktlinjer
for elektrifieringen av transportsektorn. Detta in-
kluderar att infora ekonomiska incitament som bo-
nus-malus systemet och klimatpremier, samt att
skapa regler och krav som framjar anvandningen av
elfordon. Det ar ocksa viktigt att det finns en kon-
tinuitet i de politiska besluten, sd att marknaden
kan planera och investera langsiktigt.Utover dessa
nivaer av styrmedel och incitament finns det ock-
sa andra atgarder som bidrar till elektrifieringen
av transportsektorn, sdsom elvagar, elnatsforstark-
ningar, forskning och utveckling samt smarta ener-
gilésningar. Genom att kombinera dessa olika typer
av incitament och initiativ kan en stark grund for att
framja elektrifieringen av transportsektorn skapas.

3.1 Overgripande ramverk

och strategier

Ramverk och strategier spelar en central roll i att
styra och framja elektrifieringen av fordonsflottan.
Dessa ramverk finns pa olika nivaer — EU, nationell,
regional och kommunal niva - och de samverkar
for att skapa en sammanhangande och effektiv
dvergang till eldrivna transporter.
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Europeisk niva:

Pa EU-niva finns det dévergripande ramverk som
europeiska gréna given och AFIR, vilka syftar till

att harmonisera insatser dver hela unionen och
sakerstdlla att alla medlemslander arbetar mot ge-
mensamma klimatmal. EU:s regler och direktiv kan
skapa enhetliga standarder och krav som underlat-
tar handel och samarbete mellan lander.

o

Europeiska gréna given

TEN-T (Trans-European
Transport Network)

AFIR (Alternative Fuels
Infrastructure

Regulation) for elfordon

syftar till att gora EU till den férsta klimatneutrala kontinenten senast 2050. Inkluderar initiativ
for att 6ka elektrifieringen av transportsektorn

Dessutom kan EU-finansiering stodja stora infra-
strukturprojekt och forskning som enskilda lander
kanske inte har resurser att genomféra pa egen
hand. Viktiga ramverk och strategier pa europeisk
nivd sammanfattas nedan:

EU

syftar till att utveckla en sammanhangande, effektiv och hogkvalitativ transportinfrastruktur
over hela EU. Framjar elektrifiering genom att inkludera krav pa elektrifierade EU
transportlésningar och laddinfrastruktur for att minska transportsektorns klimatpaverkan

syftar till att sakerstalla att det finns tillracklig infrastruktur for alternativa branslen, inklusive el,
for att stédja dvergdngen till hallbara transporter. Staller krav p& utbyggnad av laddinfrastruktur ~ EU

syftar till att forhindra snedvridning av konkurrensen pa den inre marknaden genom att reglera

EU:s regler om statsstod

offentligt stod till foretag. Reglerna maojliggor stéd for elektrifiering av transportsektorn, men EU

begrénsar dven dessa for att inte snedvrida konkurrensen

Tabell 1: Viktiga ramverk och strategier pa EU - niva

Nationell Niva

Nationella ramverk och strategier, sdsom den
nationella trafikforordningen och den nationel-

la handlingsplanen for laddinfrastruktur, ger en
overgripande riktning och stdd for elektrifiering-
en av transportsektorn. Dessa ramverk faststaller
nationella mal och prioriteringar och tillhandahaller
finansiering och regelverk som underlattar genom-
forandet av lokala och regionala initiativ, men kan
ibland begransa kommunernas sjalvbestammande
genom att infora regler och krav som alla kommu-
ner maste folja, vilket kan paverka deras mojlighet
att anpassa l6sningar efter lokala forhallanden.

Nationella strategier kan ocksa skapa incitament
for innovation och investeringar i ny teknik, vilket
ar avgorande for att driva utvecklingen framat.Det
svenska malet om minskade utslapp fran inrikes
transporter ar satt till att minska med 70% jamfort
med 2010 ars nivaer, och senast 2045 ska Sverige
inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till
atmosfaren.



| den nationella kontexten har Tidé — dverenskom-
melsen paverkan pa Sveriges och Stockholms
mojligheter att elektrifiera fordonsflottan. Over-
enskommelsen sveper dver stora delar av klimat-
politiken, men paverkar det regionala arbetet med
transporter. Inom &éverenskommelsen finns delar
som positivt bidrar till elektrifieringen, sasom ékad
utbyggnad av laddinfrastruktur, men ocksa atgar-
der som beddms utmana elektrifieringen och bidra
till 6kade utslapp fran vagtrafik, sdsom sankning av
reduktionsplikten och slopad bonus del i bonus ma-
lus — systemet. | tillagg till Tidéovererenskommelsen
finns ett antal ramverk pa nationell nivd som har
paverkan pa elektrifieringen, vilka listas i tabell till
hoger.

Regional Niva

Regionala ramverk, som RUFS 2050 for Stock-
holmsregionen, syftar till att samordna insatser
over flera kommuner och skapa en enhetlig stra-
tegi for en storre geografisk yta. Dessa ramverk tar
hansyn till regionala transportbehov och infrastruk-
turutmaningar och kan bidra till att skapa en mer
integrerad och effektiv transportlésning. Genom
att samordna insatser pa regional niva kan man
ocksa dra nytta av stordriftsfordelar och dela resur-
ser mellan kommuner.

Kommunal niva

Pa kommunal niva ar ramverk ofta utformade for
att hantera lokala behov och forutsattningar. Ex-
empelvis kan en stad som Stockholm ha specifika
planer och strategier for att minska utslappen fran
transportsektorn och férbattra luftkvaliteten. Dessa
lokala initiativ ar viktiga eftersom de kan anpassas
till stadens unika forhallanden och direkt paverka
invanarnas vardag. Kommunala ramverk kan ocksa
fungera som pilotprojekt som senare kan skalas
upp till regional eller nationell niva.

Ramverk/strategier Syfte

Nationell
transportinfrastruktur
plan

Klimatpolitiska
ramverket

Trafikférordningen

Tidoavtalet

Nationell strategi for
laddinfrastruktur

Syftar till att sékerstalla en langsiktigt hallbar transportférsérjning i hela landet genom att férbattra
och underhalla transportinfrastrukturen. Planen inkluderar investering i elektrifiering av
transportsektorn for att framja hallbara transporter

Syftar till att skapa en tydlig och sammanhangande klimatpolitik for att sékerstélla langsiktiga
forutsattningar for samhalle och naringsliv att genomfdra omstaliningen till elektrifierade transporter

Innehaller bestammelser for trafik pa vag och i terrang, samt ansvarsférdelning mellan kommuner
och statliga myndigheter. Stodjer elektrifiering genom att reglera anvandningen av elfordon och
sakerstalla att de integreras sakert i trafiksystemet

Politisk 6verenskommelse mellan flera riksdagspartier for att genomféra gemensamma politiska
projekt. Avtalet inkluderar atgarder for att framja elektrifiering inom transportsektorn som en del av
klimat- och energipolitik

Syftar till att paskynda utbyggnaden av laddinfrastruktur for elfordon i hela landet. Fokuserar pa att
skapa en andamalsenlig och effektiv laddinfrastruktur for att stédja 6vergangen till eldrivna
transporter

Tabell 2: Viktiga ramverk och strategier pa nationell niva

Ramverk/strategier Syfte

Regional utvecklingsplan
fér Stockholmsregionen
(RUFS 2050)

syftar till att skapa en hallbar och attraktiv storstadsregion med ett mer transporteffektivt samhalle.
Planen betonar vikten av 6kad elektrifiering av transporter for att minska klimatpaverkande utslapp
och utveckla klimat- och resurseffektiva stadskarnor

Tabell 3: Viktiga ramverk och strategier pa regional niva

Ramverk/strategier Syfte

Framkomlighetsstrategin

Trafiksakerhetsplanen

Strategi for
fossilbranslefritt
Stockholm 2040

Trafikavtal

Elektrifieringspakten

syftar till att forbattra hur stadens vagar och gator anvands och utvecklas nar staden vaxt. Fokuserar
pa miljévanligt och effektivt Stockholm och prioriterar cykel, gang, kollektivtrafik och effektiv
godstrafik.

syftar till att forhindra trafikolyckor och inkluderar atgarder for att framja sédkerheten vid anvandning
av elfordon och utbyggnad av elvagar

strategin beskriver hur Stockholm ska bli fossilbranslefritt till ar 2040 och fokuserar pa att ersatta
fossila branslen med eldrivna alternativ inom transportsektorn

syftar till att sékerstalla grundlaggande tillganglighet och tillforlitlighet i kollektivtrafiken och
inkluderar bestdmmelser som frdmjar anvandningen av eldrivna fordon i kollektivtrafiken och andra
transporttjanster

ett samarbete mellan Stockholms stad och olika aktérer for att pa skynda elektrifieringen av
transportsektorn, med malet att géra stadens transportsektor helt fossilfri till ar 2030 genom att
bygga ut laddinfrastruktur och framja anvandningen av elfordon

Tabell 4: Viktiga ramverk och strategier pa regional niva
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Nationell
Nationell

Nationell
Nationell

Nationell

Regional

Kommunal
Kommunal

Kommunal
Kommunal

Kommunal

1
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3.2 Stadens mal

Sarskilt stader som Stockholm, dar tat trafik och ett
omfattande vagnat, paverkas negativt av vagtrafi-
kens utslapp. Stockholms Stad har satt ett mer strikt
mal for transportsektorn - en minskning av vaxthus-
gasutslapp pa 80% senast ar 2030, jamfort med ar
2010.

Ett exempel pa styrning for detta ar inférande av
Miljozon Klass 3 i delar av innerstaden (beskrivs
i kapitel 5. Staden 2030). Staden har hoéga mal,
men som alla forvaltningar inte direkt radighet
over alla atgarder, och samarbete med aktorer ar
darfér avgorande for att ga de hogt stallda malen.
Miljoprogrammet anger de klimatmal som ska nas
for Stockholms klimatomstallning, dar nagra av de
overgripande klimatmalen ar "En rattvis och inklu-
derande omstallning” och "Ett Stockholm utan glo-
balt klimatavtryck”.

Stockholm stads klimathandlingsplan 2030
Stockholms klimathandlingsplan for 2030 ar en am-
bitids och omfattande plan for att géra Stockholm
till en stad utan globalt klimatavtryck. Genom fokus
pa rattvis och inkluderande omstallning, utveck-
ling av ett klimatpositivt energisystem, hallbara och
fossilfria transporter, cirkular och hallbar stadsut-
veckling samt lag klimatpaverkan i stadens egen
organisation, stravar Stockholm efter att bli en inter-
nationell forebild.

Satsningen pa elektrifierade transporter ar en cen-
tral del av planen, med utbyggnad av laddinfra-
struktur som viktig atgard.Klimathandlingsplanen
ar ett styrdokument for Stockholms Stad hela or-
ganisation, som konkretiserar hur de klimatrela-
terade malen i miljoprogrammet ska kunna nas. |
klimathandlingsplanen definieras "Ett Stockholm
utan globalt klimatavtryck” som att utslappen av
vaxthusgaser inom stadens geografiska omrade
ska minska kraftigt, samtidigt som koldioxid fangas
in och lagras, och att ta ansvar for utslapp som upp-
star i andra delar av varlden till foljd av konsumtion
fran verksamheter och invanare i Stockholm.
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De fem utpekade omstallningsomradena ar:

Agera for en rattvis och inkluderande omstallning
Utveckla ett klimatpositivt energisystem

Driva pa for hallbara och fossilfria transporter

Planera, bygga och utveckla staden cirkulart och
hallbart

Styra mot en konsumtion med |ag klimatpaverkan i
stadens egen organisation

| klimathandlingsplanen betonas att det finns stora
utmaningar som aterstar i att stalla om transport-
sektorn, men att detta inte ar den enda sektorn som
bidrar till utslappen. For att klara klimatomstallning-
en och vara en féregadngare ska forandringar inom
ett antal breda sektorer ske, dar bade teknik, infra-
struktur, regelverk, beteenden och affarsmodeller
ska utvecklas. Utvecklingen inom dessa omraden
ska ske i samarbete med naringsliv, akademi, civil-
samhalle och invanare.

| klimathandlingsplanen presenteras aven atgarder
utifrdn dessa fem omstallningsomraden. Kopplat
till transporter kan foljande mal aterges fran kli-
mathandlingsplanen och miljoprogrammet, sam-
manfattade i tabell till hoger.

Generellt ar de aktérer som har samordningsan-
svar for dessa mal Stockholms Stadshus, miljé-och
halsoskyddsnamnden, Kommunstyrelsen och Tra-
fiknamnden. For omstaliningsomradet Driva pa
hallbara och fossilfria transporter estimeras i hand-
lingsplanen investering pa déver 10 miljarder kronor.
Investeringen vantas tackas dels av stadsbudgeten,
dels av externa finansieringskallor fran staten och
EU genom exempelvis Vinnova, Tillvaxtverket och
Naturvardsverket. Samtidigt técks vissa delar av pri-
vata aktorer, exempelvis for utbyggnad av elnat.

Det skall noteras att vissa av dessa mal ar snarare
planeringsférutsattningar och prognoser, och byg-
ger pa samverkan mellan naringsliv, civilsamhalle
och staden for att kunna forverkligas.

Mal:

o Ar2030ska kvarvarande utslapp i Stockholms
geografiska omrade inte vara hogre an 0,6 ton
koldioxidekvivalenter per invdnare och negativa
utslapp ska vara storre an kvarvarande utslapp

e Till ar 2030 ska utslappen fran transportsektorn i
Stockholms geografiska omrade minska med 80%
jamfort med ar 2010 (maximalt 165 000 ton)

e Fossila branslen ska fasas ut ur stadens egen och
upphandlade verksamhet till 2030

e Fram till &r 2030 ska biltrafiken minska med 30%
frdn 2017 ars nivaer

o Ar2030 bestar 80% av personbilsflottan av
laddbara fordon

o Ar2030 bestar drygt halften av de latta lastbilarna
av ellastbilar

o Ar2030 bestar ca 20% av de tunga lastbilarna av
ellastbilar

e Staden ska driva pd och mojliggdra en snabb
elektrifiering genom utbyggnad av
laddinfrastruktur

o Staden ska mojliggdra godsleveranser pa kvallar
och helger (off peak-leveranser)

o Staden ska fortsatta elektrifiera den lokala
sjofarten och ansluta fartyg i hamn till el

e Staden ska utveckla, tillampa och folja upp
upphandlingskrav pa fossilfria fordon och
drivmedel

o Staden ska stalla klimatkrav pa stadens egna
entreprenadupphandlingar



Klimatkontrakt 2030

Klimatkontrakt 2030 ar ett verktyg for att utveckla
en mer andamalsenlig samhallsstyrning och na
malen om klimatneutrala stader 2030'". De 6ver-
gripande malen ar att Stockholms stad ska vara
klimatpositivt till ar 2030, senast ar 2040 vara helt
fossilbranslefritt och stadens egen organisation fos-
silbranslefri till ar 2030. Kontraktet syftar till att dka
tempot i klimatomstallningen i stader inom ramen
for Agenda 2030 bland annat genom att aktorer pa
olika styrnivaer arbetar tillsamnmans och skapar ett
helhetstank. Uppdatering sker infér varje nytt ar.

Stockholms stad atagande inom klimatkontraktet,
satter ambitionen att varldsledande i att minska
sina utslapp och agera som forebild for andra.
Stockholms stads ataganden i klimatkontraktet
speglas fran klimathandlingsplanen, med mal om
minskade utslapp fran transportsektorn med 80%
och en minskning av biltrafiken med 30% till 2030.

3.3 AKTORER

Samverkan mellan flera aktérer ar avgoérande for att
kunna realisera hogt satta klimatmal. Dessa aktorer
inkluderar regeringen, kommuner, regioner, myn-
digheter, naringsliv och féretag, intresseorganisa-
tioner, fackliga organisationer och forskningsinsti-
tutioner, samt ocksa mellan-statliga organisationer
sa som EU och samarbeten internationellt mellan
nationer.

Internationellt

Synkronisering av insatser internationellt, bortom
EU:s granser, kan fortsatt vara en positiv faktor dar
lardomar kan delas for att minska risken for miss-
tag i omstallningen av fordon och utbyggnad av
laddinfrastruktur. Detta beror dels politiska beslut,
men ocksa hur naringslivsaktorer agerar i fragan.

Europeiska unionen

Samordning pa mellanstatlig niva inom EU ar
avgorande for att mojliggdra omstallningen till
elfordon och gora férutsattningar mer enhetliga.
EU spelar en viktig roll genom att de arbetar fram
forordningar (t.ex. AFIR) och direktiv (AFID) som

amnar att stédja, kravstalla och stimulera utbygg-
naden av laddinfrastruktur och minska utslappen
fran transportsektorn. Utover direktiv och férord-
ningar inkluderar EU:s arbete exempelvis att satta
standarder for laddsystem, utveckla enhetliga
betalningslosningar, identifiera [ampliga platser
for laddstationer och att géra information om
laddinfrastrukturen lattillgangligt. Vidare har aven
EU direktiv och regleringar for hur stod far fordelas
ut i medlemslanderna, vilket paverkar Sverige och
staten i deras beslut kring stodatgarder, vilket ar
viktigt att betanka vid atgardsforslag.

Regeringen

Nuvarande samt framtida regeringar kan samord-
na sina insatser for omstallning till eldrift interna-
tionellt och pa mellanstatlig niva. De kan lyfta fram
lagar, fordela ansvar och ge myndigheter ratt att ge
ut foreskrifter samt utfora utredningar. Pa samma
satt kan politiska beslut tas nationellt och efterstra-
vas internationellt, som ger mojligheter fér omstall-
ningen.

Kommuner, region och myndigheter

Kommuner och myndigheter spelar en stor roll

i omstallningen, och upphandlingar ar ett starkt
verktyg att arbeta med, likasa myndigheters
anvandning av elfordon vid resor och transporter.
Aven for myndigheter &r just upphandlingar ett
starkt verktyg for att efterstrava att fossilfria trans-
porter anvands, Kommmuner kan ocksa ha paverkan
for att se dver tillgang till platser for laddningsplat-
ser och logistikcentra och att underlatta for hallba-
ra transporter som en tjanst for sina kommuninva-
nare och for regionens invanare i stort.

Kommunen har paverkan pa sina varutransporter,
och kan genom att se 6ver hur transporter sker
inom den egna organisationen och verksamhet
mojliggora hallbara transporter. Inom detta ar sam-
ordning ocksa en viktig aspekt.

Ndringsliv och féretag

For naringslivet ar omstalliningen till hallbara
transporter ett viktigt verktyg for att minska sin
klimatpaverkan, men ocksa en mojlighet till nya
affarsmojligheter. Naringslivsaktorer som ser detta
som en mojlighet med fordelar kan bidra till sam-
hallsomstallningen genom samarbete med andra
aktorer och att se dver sin egen policy for anvand-
ning av fordon i verksamheten.

Intresseorganisationer och fackliga
organisationer

Intresseorganisationer spelar en stor roll i dagens
samhalle. De fungerar som patryckande och
alternativ rést i samhallsdebatten. Omstallningen
till eldrift i fordon kan genom engagemang fran
intresseorganisationer ga smidigare, till exempel
genom att visa pa hur infrastruktur kan byggas ut
och samordna processer mellan aktorer, men ocksa
skapa opinion for omstallningen.

Fackliga organisationer kan efterfraga vad sina
medlemmar ser som goda satt att transportera sig
i ett framtida samhalle dar transporter gar pa eld-
rift. Fran detta kan facken hjalpa foretag att ta fram
modeller for hur foretagen kan utforma exempelvis
sina tjanstefordonsavtal. Facken kan ocksa hjalpa
staten i att forsta hur utformningen av lagar och
regelverk kring exempelvis tjanstefordon kan se ut
for att gynna omstallningen.

Forskningsinstitutioner

For att olika aktorer ska forsta och pa ett lamp-

ligt satt kunna bidra till en hallbar omstallning

ar forskning fortsatt avgoérande for att belysa och
forsta omstallningens maojligheter men ocksa vilka
metoder och teknikval som ar mest effektiva, samt
vilka ekonomiska mojligheter och utmaningar som
finns. Genom att analysera de ekonomiska aspek-
terna, inklusive tillvaxtpotentialen, kan féordelarna
med att vara ett foregangsland tydligt lyftas fram
och kommuniceras.

1. Viable Cities, Stockholms Stad - Klimatkontrakt 2030

13

ELTRANSPORT STOCKHOLM 2030



14

3.4 Vad har hant sedan forra

handlingsplanen?

Andelen elektrifierade fordon i trafiken har 6kat
markant sedan férra handlingsplanen, drivet av
en stark teknikutveckling och genomgripande
stodinsatser.

Utvecklingen for de olika fordonsslagen har kom-
mit olika lang. Personbilar har haft en snabb
utveckling, bade sett till teknik, laddinfrastruktur
och ekonomi, medan exempelvis tunga lastbilar ar
i ett tidigare stadie av utvecklingen framst inom
laddinfrastruktur och ekonomi.

Tydliga stéd och hindersréjningar har ocksa gjorts
pa flera nivaer. Exempelvis har premier for bade
bussar och lastbilar inforts sedan 2018, och stora
projekt med att forstarka elnatet har paborjats. Nya
infrastrukturella satsningar for exempelvis tung
lastbilstrafik, som ar en konkret atgard som stottar
omstallningen.

Utvecklingen av antalet elektrifierade fordon i
trafik i Sverige sedan 2018 visas i tabell nedan till
hoger. Personbilar har flest elektrifierade fordon i
trafik, foljt av latta lastbilar. Tunga lastbilar har haft
en positiv utveckling, men inte i samma utstrack-
ning som andra fordonsslagen.

Sett till andelen laddbara fordon i trafik i Sverige,
en sammanslagning av eldrivna fordon och ladd-
hybrider, syns att andelen laddbara personbilar ar
hogst under de senaste aren, men aven att bussar
till stor utstrackning ar laddbara i landet.

For Stockholms stad syns, i grafen till nedan,
liknande trender for personbilar och latta lastbi-

lar. Andelen laddbara personbilar i trafik har dkat
kraftigt, och ligger hdégre an landets andel. Samma
sak galler for andelen laddbara latta lastbilar i trafik
sedan 2018.
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Andelen laddbara tunga lastbilar ligger nagot
hoégre i Stockholms stad jamfort med Sverige, men
ligger fortfarande tidigare i utvecklingen. Det bor
dock noteras att utvecklingen foljer ett exponenti-
ellt mdénster, dar antalet tunga lastbilar trefaldigats
mellan 2021 och 2022 och mer an férdubblats aret
darpa.

Andelen laddbara bussar i trafik ar relativt lag

for Stockholms stad, vilket kan forklaras med att
fokuset for bussar i Region Stockholm har varit
biobranslen, vilket medfort att stadsbussarna ar
utslappsfria redan idag, men inte elektrifierats i lika
hog utstrackning som i resterande delar av landet.

Antal laddbara fordon i trafik

Utvecklingen nationellt har gatt snabbt, samman-
fattat i tabell nedan. Personbilar och latta lastbilar
har haft en genomsnittlig arlig 6kningstakt om 49
respektive 48%. Lastbilar har, om an fran laga niva-
er, haft en kraftig 6kning med i genomsnitt 150%
per ar.

Den snabba utvecklingen for laddbara fordon
medfor ocksa nya utmaningar for att uppratthalla
denna utveckling - att sakerstalla tillracklig effekt
for att ladda dessa och méjliggora lamplig ladd-
ning for olika segment ar exempel pa detta, vilket
forutsatter samarbete pa flera nivaer mellan olika
aktorer.

q Personbilar Latta lastbilar Tunga lastbilar Bussar
nationellt
2018 66 058 2670 4 100
2019 96 952 3950 n 268
2020 178 080 5948 29 472
2021 299 675 8 556 72 662
2022 437 240 13 638 231 915
2023 564 020 21300 482 1213
2024 671806 28 864 897 1453
% genomsnittlig arlig 6kning 49% 49% 150% 63%
% laddbara av bestand 2024 13% 5% 1,1% 10%
Andel laddbara fordon i trafik i Stockholms stad [%)] Ovan: Tabell 5, utveckling av
40 andel laddbara fordon nationellt
samt genomsnittlig arlig 6kning.
For tunga lastbilar och bussar,
35 endast helt eldrivna. Data fran
Trafikanalys, Fordon 2024
30
Nedan: Figur 1, utveckling av
25 andel laddbara fordon i trafik i
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3.4.1 Kommer vi nd malen?

Stockholm, och Sverige, har redan pabdrjat resan
mot elektrifierade transporter och kommit en bra
bit pa vagen. Bland annat har Region Stockholm
infort elbussar i kollektivtrafiken, byggt ut laddin-
frastruktur som mojliggér dkad andel eldrivna
personbilar i staden, kravstallt upphandling for
lastbilar for att paskynda omstallningen till eldrift
och privata aktorer har pabdrjat utbyggnaden och
forstarkningen av elnatet.

Staden kommer darmed ha minskade utslapp, en
mer hallbar och modern transportinfrastruktur nar
vi narmare oss 2030. Trots dessa anstrangningar
riskerar Sveriges, och Stockholms, elektrifierings-
och utslappsmal att missas.

Utveckling utmanas ocksa av forandringar i natio-
nell politik, dar Trafikverket konstaterat att utslap-
pen okat natioenllt med 18% under 2024, och att
det nationella etappmalet inte ser ut att nas natio-
nellt med nuvarande politik.

| ett Business-as-Usual scenario - dar utslappen
fran transportsektorn i Stockholm fortsatter mins-
ka i linje med utvecklingen sedan 2010 - kom-
mer utslappen 2030 ha minskat med 41%, se graf
nedan. Detta innebar en tydlig reduktion, men gj
uppnadda mal, varken nationellt eller mot stadens
malsattning.

Samtidigt har flera atgarder ledtider, och en
forandring av fordonsflottan tar tid. | det stérre
perspektivet ar dock atgarder som genomfors nu
ocksa for att gagna kommande generationer, vilket
stracker sig forbi 2030. Detta innebar att en om-
stallning till hallbara transporter, dar elektrifiering
ar en av lésningarna, ar ett omrade som stracker

sig aven forbi 2030, men dar insatser underlattar for

en lang tid framover.

Utslapp av vaxthusgaser fran transporter i Stockholms stad
[kilo ton CO2 ekvivalenter]

1200 000

Detta understryker att det ar viktigt med fokuse-
rade insatser, dd det endast ar 5 ar kvar till 2030.
Staden har ambitidésa malsattningar och med
utgadngspunkt i samarbete mellan privata aktorer
och politiska beslutsfattare pa alla nivaer, kan stora
resultat uppnas. Genom gemensammea, riktade
instatser pa flera nivaer ar det majligt att uppna en
exponentiell utveckling som gor att malsattningar-
na ar inom rackhall.
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Figur 2: Utslapp av vaxthus-
gaser i Stockholms lédn och
beraknade utslapp 2030
givet ett business - as - usu-
Skillnad mot al scenario med linjar ut-
vecklingstakt till 2030 i linje
med utvecklingen sedan
2010. Utslapp baserat pa
stadens befolkningsutveck-
ling och utslappskoefficien-
ter fran stadens miljébaro-
meter. Befolkning till 2030
baserat pa Stohkolms Stads
befolkningsprognos

stadens mal
(-80%)
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4. HANDLINGSPLAN

| detta kapitel beskrivs atgarder som behovs for
att genomféra en elektrifiering av transporterna
i Stockholm. Tidsperspektivet &r densamma som
nar férra handlingsplanen togs fram, dvs 2030.
Atgarderna ar indelade i fordonstyperna per-
sonbilar, bussar, lastbilar, arbetsmaskiner samt
eltillforsel.

Ar 2030 kannetecknas Stockholms innerstad av
fordelarna med en 80% minskning av utslappen i
Staden, dar elektrifiering av transporter bidragit till
detta. Det innebar en hallbar miljé for stadens med-
borgare, med en valkomnande atmosfar, god luft-
kvalitet och minimalt buller fran motortrafik.

Tekniken som behdvs for att elektrifiera Stockholm
Stads transportsektor har nu hunnit vaxa sig an mer
mogen jamfort med 2018, da forra handlingsplanen
skrevs, vilket visar sig genom den 6kande andelen
laddbara bilar. Malet om en elektrifierad transport-
sektor 2030 finns inom rackhall, men for att nd hela
vagen kravs atgarder pa olika nivder som ar anpas-
sade for de olika fordons- och anvandningsgrupper-
na och samarbete mellan relevanta aktdrer och be-
slutsfattare, for att omsatta detta i praktiken.

ELTRANSPORT STOCKHOLM 2030

Utvecklingen for eldrift inom de olika fordons-
segmenten har alla gatt framat, men i olika stor ut-
strackning, men har fortfarande olika utmaningar
och mojligheter att stalla om till en helt elektrifierad
framtid. Tre huvudsakliga omraden som fortsatt-
ningsvis kommer vara avgoérande for att uppna en
elektrifierad transportsektor ar:

Ekonomi - Det behdver vara ekonomiskt fordel-
aktigt att ga over till ett elfordon.

Teknik/fordon — Det behdver finnas ratt tekniska
forutsattningar och lésningar for att stadens in-
vanare ska vaélja ett elfordon.

Infrastruktur — Det behdver finnas tillrackligt
stédjande och tillganglig infrastruktur — laddin-
frastruktur, elnat och elnatskapacitet - for att
det ska vara enkelt att ga éver, samt fortsatta
ha, ett elfordon.

Handlingsplanen utgar fran dessa kriterier dels
for att analysera utvecklingen och vilka utmaning-
ar som aterstar att 6verkomma, dels for att foresla
atgardsomraden for framtiden med hansyn till att
begransad tid aterstar for att na de mal som satts.
Handlingsplanen leder till atgarder att prioritera for
framtiden samt hos vilka aktdérer som radigheten
over dessa ligger. Arbetet har utgatt fran att ocksa
analysera status for beslutade atgarder och tidigare
foreslagna atgarder, saledes ar tidigare foreslagna
atgarder illustrerade i handlingsplanen, for att bely-
sa att fortsatt arbete med dessa kan behodvas, aven
om arbete ar pabdrjat. For beskrivning av status for
respektive atgard, se bilaga.

Inom varje omrade sammanfattas utmaningar i en
tabell samt atgarder i en atgardsplan som illustreras
med hjalp av en tidslinje. Om tidigare foreslagna at-
garder fran 2018 har nu blivit beslutade och dar vissa
helt nya atgarder aven har identifierats och lyfts in.



Status
@ Val paborjat ~ Pabérjat @ Ej paborjat Ny atgard

Personbilar och
latta lastbilar

Eltillforsel

Arbetsmaskiner
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4.1 Personbilar och

latta lastbilar

Sammanfattning viktigaste atgdrder
Utvecklingen for elbilar i Sverige kan nu be-
skrivas narma sig en mogen fas dar elbilar for
manga ar ett naturligt val nar de viljer att képa
ny bil. Detta drivs till viss del av en vilja att bidra
till en hallbar framtid, men starks ocksa av att
elbilar har en lagre driftsekonomi och att model-
lutbudet 6kat betydligt de senaste aren.

For personbilar kan det konstateras att staden
arbetat aktivt for att underlatta for elektrifierade
fordon, med en mangd insatser for att starka dver-
gangen fran fossila bilar till elektriska. En slutsats
fran detta ar att det ar centralt att staden behaller
sin ambitionsniva i omstallningen for att behalla sin
position som féregangare i omstéaliningen. Detta ar
inte minst viktigt for féretagare i staden, som ofta
investerar i elfordon baserat pa stadens riktlinjer.
Utan langsiktighet och forutsagbarhet i atgarder
finns det risk for orattvisa villkor som kan undermi-
nera elektrifieringen.

Latta lastbilar avser stdrre transportfordon under
viktgransen 3,5 ton. Dessa kallas aven transportbi-
lar som ofta anvands for transporter av gods eller
verktyg i kommersiella verksamheter. Andelen
elektrifierade latta lastbilar ar betydligt lagre an
for personbilar, och givet deras stora anvandning i
kommersiella verksamheter kan staden ta en aktiv
roll att underlatta deras majligheter att elektrifie-
ras.

Det potentiella inforandet av miljézon klass 3 ar en
viktig reglering som ger manga som kor i staden
tydliga incitament att stalla om till eldrift. Imple-
menteringen av miljézonen ar dock inte genom-
ford vid denna studies publicering.

ELTRANSPORT STOCKHOLM 2030

Nagra omraden framtrader som viktiga for staden
att beakta i sitt framtida arbete mot 2030.

Personbilar

Underlatta for lokala ekonomiska incitament
for elfordon - nationell radighet. Eldrivna person-
bilar har haft en stark tillvaxt sedan forra hand-
lingsplanen och ser ut att nd malsattningarna till
2030. Dock utmanas den ekonomiska kalkylen pa
nationell niva jamfort med fossila alternativ, da re-
duktionsplikten sankts, elskatten fortsatt hdjts och
bonus for latta elfordon fasats ut. Samtidigt har sta-
den begransade mojligheter att genomfoéra lokala
ekonomiska incitatement som styrs av nationella
regelverk.

Givet de nationella styrmedlen boér det darfor
underlattas for att inféra lokala incitament for
stader som vill ga fore i utvecklingen, dar staden
ocksa kan fortsatta driva denna linje mot nationella
beslutsfattare. Exempel pa sddana styrmedel kan
vara majlighet till differentierad parkeringskostnad
baserat pa drivlina eller mojlighet till differentie-
rad trangselskatt for elfordon, som med framgang
implementerats i Norge.

Mojliggoér utbyggnad av laddinfrastruktur i
flerbostadshus - regional radighet. Staden bedri-
ver ett aktivt arbete med att bygga ut laddinfra-
struktur. Samtidigt gérs mycket av laddningen av
elfordon i hemmmet, dar denna inte ar lika utbyggd
for flerbostadshus, sarskilt aldre sddana. Detta har
ocksa en regional pragel, dd manga anstallda och
entreprendrer laddar i hemmet i flerbostadshus

i regionen for att arbeta i staden. Det ar darfor
viktigt med tydligare regional samordning i fragan,
men samarbete mellan aktérer kan underlatta for
att fa detta pa plats. . Denna atgard galler bade for
personbilar och latta lastbilar.

Ldtta lastbilar

Fortsiatt utbyggnad av laddning pa gatumark

- kommunal radighet. Staden bedriver ett aktivt
arbete med utbyggd laddinfrastruktur vilket bor
fortsattas. | dagslaget ar dock en stor del av ladd-
punkter belagna i parkeringshus, vilka for vissa lat-
ta lastbilar inte gar att komma in i. Fortsatt utbygg-
nad av laddare pa gatumark, dar latta lastbilar kan
ladda, kan ske i samarbete med aktorer och borja
med att kartlagga behovet av gatuladdning sarskilt
for 1atta lastbilar i kommersiell drift, vilket ocksa
kan inkludera andra brukare med liknande behov
av laddning pa gatumark.

Forlangd klimatpremie for latta lastbilar - natio-
nell radighet. Elektrifierade latta lastbilar en liten
del av den totala flottan, och klimatpremien for
inkdp ar en viktig atgard for att 6ka genomslaget
for elektriska alternativ. Denna infordes 2024, men
skall fasas ut under 2025. Givet den laga elektri-
fieringsgraden bor denna premie férlangas for att
underlatta inkdp av elektriska latta lastbilar for fler
anvandare.



411
bilar
Antalet laddbara personbilar i Sverige och Stock-
holm har 6kat markant, drivet av bade nationella
och lokala insatser fér att 6ka elektrifieringen

av fordonsflottan och eldrivna personbilar har
blivit en central fraga i diskussionen om hallbara
transporter.

Bakgrund och utveckling fér person-

Personbilars utveckling

Sedan den forra handlingsplanen skrevs har an-
delen laddbara bilar i den globala bilférsaljningen
Okat markant, fran endast 2 % ar 2018 till 18 % ar
2023 och indikationer om over 20% 2024, drivet av
en global stravan mot mer miljévanliga alternativ.
Prognoser indikerar att 65 % av alla salda bilar glo-
balt kommer att vara laddbara ar 20302,

Nybilsforsaljningen av elbilar i Sverige var ar 2024
35%, en avmattning fran 2023 ar toppnotering om
39%. Tillsammans utgjorde elbilar och laddhybri-
der 58% av nybilsforsaljningen 2024, vilket ar en
markant skillnad jamfort med EU-genomsnittet pa
22 % 3. Under 2024 var 70% av alla nyregistrerade
bilar i Stockholms Lan antingen helt elektriska eller
laddhybrider, och motsvarande siffra for staden var
76,5%, vilket inkluderar leasingfordon. | Stockholms
Lan var islutet av 2024 ca 27% av fordonen laddba-
ra, och for staden nastan 35%.

Den publika laddinfrastrukturen har ocksa expan-
derat kraftigt; fran omkring 1 000 laddpunkter ar
2018 till cirka 10 000 ar 2024. Enligt Stockholms
klimathandlingsplan fér 2030 kan laddbara fordon
utgora upp emot 80% av personbilsflottan i sta-
dentill 2030, baserat pa planeringsscenarion fran
Energiforsk.

Varje dag passerar cirka 377 000 bilar genom
Stockholms innerstad, vilket inkluderar bade per-
sonbilar och kommersiella fordon och aven ett stort
antal taxibilar*

Andel laddbara bilar (eldrivna och laddhybrider) i trafik [%)]
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Figur 3: Utveckling av andelen laddbara personbilar i landet, regionen och staden.

Baserat pa Fordon i lin och Kommuner, Trafikanalys

Ovan diagram illustrerar att andelen laddbara
personbilar i trafik ar hogst for Stockholms stad,
foljt av region Stockholm. Aven andelen laddba-

ra personbilar bland nyregistreringar ar hogst for
Stockholms stad och har varit det under de senaste
aren. Generellt &r andelen laddbara personbilar
bade i trafik och bland nyregistreringar hog jamfort
med de andra fordonskategorierna i denna hand-
lingsplan, vilket indikerar att utvecklingen foljer en
positiv trend och nar bredare konsumentlager.

Den historiska utvecklingen av nyférsaljningen har
varit exponentiell, och andelen laddbara person-
bilar bland nyregistrerade bilar teoretiskt nd upp
emot 100% redan innan 2030 for Stockholms stad.
Andelen laddbara personbilar i trafik kommmer dock
sannolikt inte att Nnd 100% innan 2030 da omsatt-
ningshastigheten i flottan ar lagre. Samtidigt bidrar
fortsatta styrmedel - exempelvis genom miljézonen
i Stockholms stad - till ett fortsatt momentum for
adoptionen av elbilar i staden.

2. IEA, Global EV Outlook 2024
3. ACEA - New Car registrations 2024
4. Miljobarometern Stockholm Stad - Fordonspassager over olika trafiksnitt
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Ldtta lastbilars utveckling

Ar 2024 var 22% av nyregistrerade latta lastbilar

i Sverige laddbara. Totalt fanns 2023 cirka 21 000
eldrivna latta lastbilar i Sverige, av en total flotta
om cirka 615 000 latta lastbilar enligt Trafikanalys..
| Stockholms stad var samma ar andelen annu
hogre, dar 4 300 av de latta lastbilarna var helt
elektriska, vilket motsvarar 6% av den totala flottan
och innebar en 6kning med hela 50% under ett ar.
| hela Region Stockholm uppgick antalet eldrivna
|atta lastbilar till 8 900.°> Det kan noteras att av den
svenska fordonsflottan ar var femte nyregistrerad
latt lastbil eldriven 2024, men endast 3 procent av
andelen latta lastbilar i trafik ar eldrivna.

For Stockholm, givet att utvecklingen for eldrivna
lastbilar foljer samma monster som for personbilar,
pekar prognoser pa att omkring 40% av de latta
lastbilarna kan vara laddbara till 2030, och enligt
Stockholms klimathandlingsplan prognoser kan
denna andel vara drygt 50%, enligt bedomningar
fran Elforsk®. Den initiala kostnaden for eldrivna
lastbilar ar fortfarande hogre an for motsvarande
dieseldrivna, men driftkostnaderna for eldrivna last-
bilar &r ofta lagre, da el ar billigare an diesel.

Detta beror dock pa kostnaden for branslet, och
moajlighet till hemnmet, dar elen ofta ar billigare, un-
derlattar for billigare drift. Samtidigt har minskade-
kostnader for fossila drivmedel till en férandring i
jamforelsen med fossila alternativ, som fatt lagre
driftskostnader till f6ljd av detta.

Diagrammen illustrerar den ékande andelen
laddbara latta lastbilar bland nyregistreringar. |
diagrammen for andelen laddbara latta lastbilar
bland nyregistreringar ligger ocksa Stockholms
stad hogst eller nagot hogre an bade regionen och
landet tidigare ar, men en noterbar trend ar att
andelen nu ar hogre i regionen an i staden, vilket
indikerar att manga som anvander latta lastbilar
bor utanfoér stadens granser, men gor resor inom
den.

Stockholms stad och Region Stockholm har en ho-
gre andel eldrivna latta lastbilar, jamfért med den
nationella utvecklingen, vilket féljer ménstret fran
andra fordonstyper. Det kan dels forklaras av sta-
dens fokuserade arbete, dels for att eldrivna fordon
lampar sig val for drift i tatare stadsmiljoer.

Andel laddbara latta lastbilar (eldrivna och laddhybrider) bland nyregistrerade |atta lastbilar [%]
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Figur 4: Andel laddbara latta lastbilar av nyregistrering. Kalla: Mobility Sweden, databas nyregistreringar
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Laddinfrastrukturens utveckling

Idag finns det éver 10 000 publika laddpunkter i
Stockholms stad, och utvecklingen har 6kat mar-
kant sedan den forra handlingsplanen som presen-
terades 2018. Grafen pa nasta sida visar utveckling-
en pa regional och kommunal niva, dar det tydligt
pavisas en kraftig 6kning i antal laddpunkter.

Utvecklingen av antalet laddpunkter i Stockholms
stad har varit expontentiell i staden mellan 2018
och 2024 och haft en arlig 6kningstakt om 49%,
och passerat 10 000 stycken. Endast en linjar ut-
veckling skulle innebar mer an 15 000 laddpunkter
i staden till 2030, men givet den exponentiella tren-
den kan de bli I1angt fler an s3, vilket understryker
behovet av elektrisk effekt till dessa. .

For resterande delen av regionen och landet har
antalet publika laddstationer ocksa dkat markant.
Vid en jamfoérelse mellan antalen publika ladd-
punkter 2018 och 2024 for de olika geografiska
avgransningarna framkommer att Sverige och
Region Stockholm har haft 6kningar pa ca 1000%,
medan Stockholms stad har haft en 6kning pa ca
800%.

Vid en jamforelse av andelen laddpunkter som

ar lokaliserade i region Stockholm, sa ar 27% av
landets totala antal laddpunkter placerade i region
Stockholm ar 2025, och ca 20% i Stockholms Stad
enligt data fran Nobil.

Om andelen elbilar bland laddbara fordon i Stock-
holms stad 6kar for varje ar, med antagandet att
den stora majoriteten av de laddbara bilarna i
Stockholms stad ar 2030 kommer vara helt eld-
rivna, kan antalet laddbara bilar i staden vid 2030
beraknas till ca 285 000, med elbilar av en andel
pa 80% och laddhybrider 20% (elbilar ca 230 000st,
laddhybrider ca 55 000st). Utifran detta skulle

den publika laddeffekten i staden behova vara ca
350MW, utifran de kvar som stalls i AFIR.

5. Data fran Mobility Sweden
6. Langsiktiga scenarioer for introduktion av elfordon, Energiforsk, 2022



Publika laddpunkter sedan forra handlingsplanen [Antal]
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Publika laddpunkter i Stockholms stad i borjan pa 2024
respektive 2021 uppdelat pa effekt [Antal]
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lerade laddpunkter
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Laddpunkterna har olika laddeffekter, s som nor-
malladdnings stationer med effekter pa cirka 2,3-22
kW, semi- och snabbladdstationer med effekter pa
22-150 kW samt supersnabbladdare med 150-350+
kW. Det finns en laddstation med 500kW och tre
uttag i Stockholms innerstad, men huvuddelen av
tillganglig effekt ar mellan 4 - 22 kW. Laddtider for
de olika stationerna varierar med dess effekt, dar
normalladdning (hemmaladdning) tar cirka 4-13
timmar, och supersnabbladdning tar mindre an 30
minuter for att ladda ett 50kWh batteri nastan fullt.

20-39kW

vid ingadngen av
2024. Kalla: Utvar-
dering av publik
laddning for elbilar
i Stockholms stad
under 2023

40-99kW 100+kW

Fordelningen mellan olika laddeffekter for ladd-
punkter i Stockholms stad i bérjan pa 2024 visas i
grafen nedan, tillsammans med hur férdelningen
sag ut i slutet av 2021, fran Stockholms Stad utvar-
dering for publik laddinfrastruktur. Majoriteten ar
for lagre effekter, vilket ofta passar trafikanter som
ar parkerade under langre tid och inte kor allt for
langa strackor, exempelvis vid pendling till jobbet
eller parkering 6ver natten.

7. https://mwww.di.se/bil/trendbrottet-nu-ar-det-billigare-att-aga-en-fossilbil/

8. BIL Sweden - Det ar billigare att kora elbil jamfort med bensin eller diesel,
oberoende av boendeort och boendeform i Sverige

9. https://www.sverigesradio.se/artikel/7565868

10.Stockholms Stad - forutsattningar for eldrivna latta lastbilar (December 2021)

Ekonomisk utveckling

Tidigare har elbilar varit betydligt dyrare i inkops-
pris an sina fossila motsvarigheter. En stor del i
denna prisskillnad har varit kostnaden for batteriet.
Kostnaden for batterier har sjunkit historiskt, och
forvantas sjunka ytterligare under de kommande
aren, vilket bidragit till mindre skillnad i inkdpspris
mellan elbilar och fossila bilar.

Nar bonusen for bilar med 1ag klimatpaverkan slo-
pades férandrades dock denna kalkyl, vilket medfor
att det idag fortfarande ar en skillnad i inkops-

pris for konsumenten, trots lagre inkdpspris fran
tidigare for biltillverkare’. For biltillverkare ar elbilar
fortfarande dyrare att tillverka, men detta vantas
andras inom de narmsta aren da fler dvergar till
elbilar vilket underlattar skalekonomi i produktion.
Dock har elbilar ofta lagre driftkostnader, vilket gor
att de trots hogre inkdpspris har en billigare drift-
sekonomi jamfért med motsvarande modell som
ar fossilt drivené®.

Driftkostnaderna paverkas dels av billigare drivme-
del for elbilar jamfért med motsvarande fossildri-
ven bil, dels av lagre servicebehov vilket sanker den
sa kallade TCO, Total Cost of Ownership, for elbilar.
Vid en jamfoérelse mellan elbilar och bensin- eller
dieselbilar, som &gs i minst tre ar och kér minst
1500 mil om aret, sa visar forskning fran KTH att
totalkostnaden for elbilar kan vara upp till 10% lag-
re. | kostnaden inraknas inkop, skatter (inkluderat
malus kostnaden for fossila bilar), vardeminskning,
drivmedel och service® Enligt prognoser vantas
priset pa elbilar sjunka ytterligare under 2025, pa
grund av EU:s nya utslappskrav som ar sa pass
strikta, vilket gor att manga elbilar maste saljas for
att biltillverkarna ska undvika boter, och darmed
paverkar priset pa elbilar.

For latta lastbilar vantas inkdpskostnaden for
eldrivna latta lastbilar fortsatta minska i takt med
teknologiska framsteg och 6kad produktion men
ar fortsatt en utmaning for évergang till el. Drifts-
kostnaderna uppges av manga aktorer vara lagre
an for dieseldrift®.
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EKONOMI

TEKNIK

INFRASTRUKTUR

PERSONBILAR, LATTA LASTBILAR
OCH DESS UTMANINGAR

Tidigare har elbilar varit betydligt dyrare i
inkdpspris an sina fossila motsvarigheter. En
stor del i denna prisskillnad har varit
kostnaden for batteriet. Kostnaden for
batterier har nu sjunkit drastiskt, och
forvantas sjunka ytterligare under de
kommande aren, vilket medfér att priset pa
elbilar inte skiljer sig lika mycket fran
fossildrivna bilar langre. Flera biltillverkare
introducerar ocksa lagprismodeller pa den
Europeiska marknaden.

Ett annat hinder for elektrifiering har varit
det begransade utbudet av elbilsmodeller
och rackvidden. | dagslaget finns det over
100 elektriska modeller pa den svenska
marknaden, och rackvidden forbattras
kontinuerligt, med ett antal modeller som
nar éver 700km pa en laddning. Rackvidd ar
dock fortfarande en utmaning i vissa
segment, men utmaningen blir mindre om
laddningen kan ske snabbt.

For att mota den 6kade efterfragan pa elbilar
kravs laddinfrastruktur som tillfredsstaller
behovet for elbilsanvandare. Tidigare har oro
over tillgdngen pa laddinfrastruktur varit ett
av de storsta hindren for elbilsintroduktion,
men detta haller pa att forandras. Idag finns
det dver 10 000 publika laddpunkter i
Stockholms stad, och utvecklingen har 6kat
markant sedan december 2019. Dock finns
en utmaning i tillgang till laddinfrastruktur i
flerbostadshus, dar manga bor som gor resor
inom regionen.
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Den slopade bonusen for elbilar gor att inképspriset for manga
fortfarande kan vara en utmaning vid évergang till elbil. Dock
introduceras fler modeller till lagre pris pd marknaden fran flertalet
tillverkare

Ytterligare en aspekt av priset for elbilar ar dess andrahandsvarde,
som generellt sett varit lagre an fossilt bilar. Det finns dock stor
variation i utfallet féor andrahandsvardet, dar matningar visar att
vissa modeller kan behalla upp till 82% av priset efter 4 ar."

De lagre driftkostnaderna har varit ett argument for kommmersiella
elbilar och ar sa fortsatt. For kommersiella verksamheter ar elbilar
idag ett konkurrenskraftigt alternativ, inte minst pa grund av
forbattrad driftekonomi.

Rackvidden for elbilar har forbattrats avsevart, och idag ligger de
flesta elbilars rackvidd mellan 200 km och 700 km pa en laddning.

Rackvidd ar fortfarande en utmaning i vissa segment och kan till
viss del besta i behovet av kunskapshojning, da en elbil inte direkt
tankas pa samma satt som en motsvarande fossil bil. Samtidigt kan
mojlighet till snabbare laddning underlatta for fordon med kortare
rackvidd

For kommersiella verksamheter ar elbilar idag ett
konkurrenskraftigt alternativ, inte minst pd grund av férbattrad
driftekonomi. Dock kan rackvidden variera mellan bilar, inte minst
for latta arbetsfordon, vilket kan skapa hinder for att ga over till
eldrift i vissa segment

Tillgdngen pa publik laddinfrastruktur har forbattrats avsevart i
Stockholms stad och underlattar for laddning fér de som har
boendeparkering

For laddning i flerbostadshus stipulerar Boverkets byggregler att
nybyggda och ombyggda hus i viss omfattning ska ha férberett for
laddstationer. For laddning i aldre flerbostadshus finns inga sddana
krav. Det finns dock stéd sdsom ladda bilen, som kan hjalpa
bostadsrattsféreningar att etablera laddning. Manga kommersiella
brukare laddar dock hemma, inte sallan vid laddning i
flerbostadshus. Staden har mal om 50% installerade laddare vid
parkeringsplatser 2026 och 100% 2030 fér sina bostadsbolag, vilka ar
de flerbostadshus de har direkt radighet dver.

Har kan en tydligare regional samording for att underlatta for resor i
kommuner hjalpa till for att mojliggdra enklare elektrifierade resor
over kommungranser.

Givet det hogre inkdpspriset for manga eldrivna latta
lastbilar har klimatpremien underlattat utmaningen for
6vergang till eldrift. Den totala andelen eldrivna latta
lastbilar ar dock fortfarande 1ag, och en forlangd
klimatpremie kan underlatta fér snabbare 6vergang till
eldrift for manga.

Driftkostnaderna for eldrivna latta lastbilar ar ofta lagre
an fossidrivna motsvarigheter givet tillgang till bilig
laddning. Det ar dock viktigt med tillgang till laddning
vid hemmet dar laddningen ofta ar billigare, samt
laddning till konkurrenskraftiga priser publikt som
komplement till detta.

Elbilar ar idag ett vanligt alternativ fér de som valjer
formansbil, och flera verksamheter ser nyttor med att
erbjuda dessa modeller.

Antalet modeller for |atta lastbilar drivna pd el har dkat
under de senaste aren, vilket har gjort de mer
konkurrenskraftiga mot traditionellt dieseldrivna
lastbilar. Latta lastbilar har ofta lagre krav pa rackvidd,
framforallt for city distribution, vilket ar en anledning till
att flertalet modeller finns. | och med de kortare
transporterna kravs inte samma kapacitet pa
batterierna.

Tillgang till laddning vid hemmet och vid arbetsplatsen
ar centralt.

Aven inom denna kategori &r méjligheten till laddning
vid hemmet, oavsett om boende ar i villa eller
flerbostadshus, viktigt.

Sarskilt for |atta lastbilar ar det viktigt med fortsatt
forbattrade mojligheter till laddning pa gatumark, da
manga inte har mojlighet att ta sigin i
parkeringsgarage och behoéver kunna parkera pa gatan
for att utfora sitt arbete.

M- Allt om Elbil - Elbilarna med béast andrahandsvérde Lank: https:/alltomel-
bil.se/volkswagen-och-tesla-har-elbilarna-med-bast-andrahandsvarde/
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413 Fordjupningar om personbilar och
latta lastbilar

Internationell kontext

Sveriges utveckling i en internationell kontext, kan
illustreras i S-kurvan fér marknadsupptag som
presenterades vid forra handlingsplanen, i bilden
till héger'. Som ett ramverk for att forstd innovatio-
ners spridning bland konsumenter, avseende bade
laddhybrider och bilar med endast eldrift, ar det
en indikator for hur stor del av konsumentlagret
som elbil ar ett faktiskt alternativ vid inkdp av nytt
fordon.

Norge - som ar ledande i utrullningen av elfordon -
nu har forflyttat sig till ett moget stadie dar elfor-
don totalt dominerar nybilsférsaljningen. Norge har
haft lokala incitament vilket bidragit till utrullning-
en. Samtidigt finns nationella faktorer som spelar
in, exempelvis att husvagn ar populart i Sverige
vilket paverkar val av fordon.

Nederlanderna ligger nu langre fram an vad Norge
gjorde vid 2018, och elbilar som innovation borjar
krypa in i den sena majoriteten av anvandare. Sve-
rige har ocksa kraftigt dkat sin elektrifiering av per-
sonbilar och befinner sig nu i den sena majoriteten
av anvandare.Detta understryker att utvecklingen
for elbilar och framfoér allt Sverige och Stockholm
nu befinner sig i en mer mogen fas.

12. Kalla: https://www.researchgate.net/publica-
tion/310442481_Evolution_of_incentives_to_sustain_the_transition_
to_a_global_electric_vehicle_fleet, uppdaterad med statistik for elbilsandelar
2024

13. Eurupeiska Unionens Rad - Infrastruktur for alternativa branslen: Radet
antar ny lag om fler laddnings- och tankstationer i Europa

Figur 7: Utveckling sedan férra handlingsplanet enligt S-kurvan fér mark-
nadsupptag fér innovationer med marknadsandelar 2024.

ELTRANSPORT STOCKHOLM 2030

AFIR

Sedan 2023 finns inom EU krav uppsatta for
infrastruktur for alternativa branslen, som inklu-
derar laddinfrastruktur for eldrivna fordon. Kraven
kommer fran AFIR, Alternative Fuels Infrastructure
Regulation, och ar en del av Fit-for-55-paketet som
ar en samling lagstiftningsforslag som lanserats
for att minska utslappen av vaxthusgaser till 2030.
AFIR innefattar ett nationellt effektkrav dar varje
medlemsland ska installera 1,3 kW publik laddef-
fekt per registrerad elbil och 0,8 kW publik ladd-
effekt per registrerad laddhybrid®. For Sverige sa
innebar detta att det i slutet av 2024 skulle finnas
minst 800 MW installerat. Den faktiska laddeffek-
ten i Sverige i slutet av 2024 landade i stallet pa 1619
MW, vilket alltsa &r en bra bit éver kraven enligt
AFIR.Samtidigt finns i AFIR mdjlighet till undantag
fran kraven om tillganglig effekt om andelen latta
batterielfordon utgoér mer an 15% av den totala
fordonsflottan, och ska i sa fall tydligt motivera sin
begaran till undantag.

Dagens laddeffekter inom Stockholm stad ar ca
134 MW men dar laddeffekten 2030, som tidigare
namnt, skulle behdéva uppga till 350 MW for att
mota behovet fran det 6kande antalet elbilar. Detta
innebar nastan en tredubbling av installerad effekt.
Detta kan |6sas med bade fler laddstationer och
hogre effekt pa laddstationerna. En kombination av
dessa, och en 6kad satsning pa laddinfrastruktur,
skulle kunna medféra att laddeffekten faktiskt nar
350 MW och darmed kraven stallda i AFIR.

Sett till projektionen av antalet laddstationer i
Stockholms stad ar 2030, vilket som tidigare namnt
beraknats till 15 000, i kombination med en ge-
nomsnittlig laddeffekt per laddpunkt pa ca 20kW,
blir den sammanlagda laddeffekten i Stockholms
stad ar 2030 ca 320MW, vilket ar nara den av AFIR
kravstallda laddeffekten pa 350 MW.

Innovatorer Tidiga anvandare Tidigmajoritet Sen majoritet Efterslantrare
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4.1.4 Behov av laddinfrastruktur

Vid laddning av elbilar sker en stor del av ladd-
ningen i hemmet, da det ofta ar det billigaste
och enklaste alternativet fér agare av fordonet.
I tillagg till detta behdvs god tillgang till publika
laddpunkter, dar staden arbetar aktivt fér att
bygga ut denna.

Personbilar

Att ladda en genomsnittlig elbil, med rackvidd pa
ca 300 km, kostar idag ca 50-150kr om bilen laddas
hemma, beroende pa bil och geografisk lokalise-
ring. Att i stallet ladda pa en publik laddstation ar
ofta dyrare, men fortfarande billigare an drivmedel
for motsvarande stracka, och ar ca 200-400kr for
samma batteri och rackvidd. Fér personbilar har
det grona teknikbidraget for etablering av laddin-
frastruktur i hemmet varit en viktig atgard for att
underlatta for dvergang till eldrift.

Detta stod skulle pa sikt kunna utvidgas till att
inkludera bilar som kan utfoéra bidirektionell ladd-
ning, da det i praktiken kan fungera som ett hem-
stationerat batteri nar det ar inkopplat till laddaren
i hemmet. Aven |atta lastbilar anvands ocksa i stor
utstrackning av personer som ar hemstationerade,
och darfér tar dem med till hemmmet for att ladda.
Maéjlighet till laddning i hemnmet ar da extra viktigt,
eftersom agaren inte alltid har tid eller mojlighet

att ladda under dagen da den ska utfora sitt arbete.

| detta avseende ar mojligheten till laddning i
flerbostadshus ett viktigt utvecklingsomrade, dar
tillgang till laddare inte ar lika utbyggd. Bover-
kets byggregler staller idag krav pa etablering av
laddplatser vid nybyggnation och ombyggnation,
men ej aldre flerbostadshus. Emellertid finns stod
- framst Ladda Bilen via Naturvardsverket - for att
etablera laddning i bostadsrattféreningar som
tacker 50% av kostnaden upp till 15 000 kr.

Andel laddare pa gatumark och Parkeringshus (2023) och totalt antal laddare, Stockholms Stad

12000

10000

8000

6000

4000

2000

3
2018 2019

mmm Normalladdare gatumark
Normalladdare parkeringshus

2020

.}16%

2021 2022 2023 2024
Snabbladdare gatumark
——Totalt Antal

Figur 8: Utveckling av antalet laddpunkter i Stockholms Stad samt férdelning av
punkter 2023. Kalla: Publik Laddinfrastruktur i Stockholms Stad 2024, Nobil

Ett viktigt steg ar att Lansstyrelserna ocksa fatt

i uppdrag av Regeringen, med utgangspunkt i
regionalt genomféra energi och klimatpolitiken,
att samordna insatser for att 6ka utbyggnaden av
laddning i flerbostadshus™.

Ldtta Lastbilar

For latta lastbilar kan laddning dven ske vid depaer,
antingen pa designerade platser, i anslutning till
foretag som ager eller leasar latta lastbilar, eller vid
destinationer. Depaer avser framst privat laddning,
men kan i detta fall aven inkludera semi-privata
laddplatser. Exempelvis kan ett foretag som tar
emot transporter av latta lastbilar ha en semi-privat
laddning dar flera olika transportfoéretag far ladda,
men endast medan de lastar fran lastbilen.

Depaer i form av stallplatser eller i anslutning till
foretag ar aven relevant for latta lastbilar. | tillagg
till detta ar det viktigt att notera att det for latta
lastbilar ar sarskilt viktigt med tillgang till laddinfra-
struktur pa gatumark, inte minst da manga sadana
bilar inte kan kommma in i alla parkeringshus. | detta
avseende ar det mycket viktigt med stadens arbete
att fortsatt bygga ut laddning pa gatumark. | det
regionala perspektivet kan utbyggd laddinfrastruk-
tur i anslutning till t.ex. grossister och bygghandlar
underlatta elektrifiering, sarskilt som latta lastbilar
ofta anvand for transport vid dessa platser.

Diagram till vanster visar att staden kraftigt 6kat
antalet laddare. Staden har en kraftig utbyggnads-
takt vilket underlattar for eldrift. Dock ar 84% av
dessa belagna i parkeringshus enligt data 2023, ,
vilket forsvarar for storre latta lastbilar att kun-

na ladda da de inte alltid kan ta sig in i dessa. En
6kning av antalet laddpunkter pa gatumark ar
darfér en viktig insats for att underlatta elektrifie-
ring av latta lastbilar, vilket staden ocksa arbetar
aktivt tillsammans med aktorer for att underlatta.

| sammmanhanget ar det ocksa en forutsattning

av stadens aktdrer och anvandare samarbetar for
att skapa en gemensam forstaelse for behovet av
laddning publikt for latta lastbilar, for att den ska 25
etableras vid lampliga platser.

14- https:/Mwww.regeringen.se/pressmeddelanden/2023/12/kraftsam-
ling-for-elektrifiering-av-transportsektorn/
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4.1.5 Ekonomi for personbilar och

latta lastbilar

Givet att personbilar kraftigt 6kat i samhallet ar

det ocksa lampligt att forflytta incitamenten for
elbilar i storre utstrackning till &gandestod, sna-
rare an inképsstod. | huvudsak handlar detta om
att reflektera vinsterna miljomassigt for elbilar i

lagre driftskostnader fér den enskilde anvanda-

ren.

Premier och stéd

Generellt har kostnaden for inkdp av eldrivna bilar
varit en utmaning som férhindrat dvergang till eld-
rift for manga, aven om eldrivna fordon ofta har en
lagre driftsekonomi, inte minst i stadsmiljo. Olika
stod for inkdp har fokuserat pa detta, exempelvis
Bonus malus - dtgarden inriktat pa personbilar
och den 2024 ars inforda klimatpremien for latta
lastbilar. Bonusen har dock fasats ut, och klimat-
premien for |atta lastbilar ar planerad att avslutas
efter sommaren 2025, Givet malsattningen om ut-
slappsminskningar till 2030 kan en férlangning av
klimatpremien for latta lastbilar underlatta for att
dverkomma den fortfarande laga andelen eldrivna
|atta lastbilar i den totala flottan.

Inkdpspriset pa elbilar har dock minskat stadigt,
inte minst hjalp av en snabb teknikutveckling fér
elfordon. En viktig faktor féor denna kostnadsminsk-
ning ar de globala prisminskningarna pa batterier.
Prognoser for framtiden visar att batterikostna-
derna kommer att fortsatta sjunka fram till 2030,
och att prisskillnaderna mellan regioner och olika
fordonstillampningar kommmer att minska'.

Andrahandsvdrde

Ytterligare en aspekt av priset for elbilar ar dess an-
drahandsvarde, som generellt sett har samre utfall
an fossilt drivna bilar i dagslaget. Elbilar har under
de senaste aren haft storre vardeminskning jamfort
med fossilt drivna motsvarigheter. En anledning

ar att inkdpspriset for en elbil har varit hégre an
motsvarande fossilt driven bil, vilket gor att andra-
handsvardet blir procentuellt lagre for elbilar an for
fossilbilar.
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Detta i kombination med att priset pa nya elbilar
har sjunkit de senaste aren, gér att andrahands-
vardet pa aldre elbilar behoéver sjunka mycket for
att kunna vara konkurrenskraftigt mot nya elbilars
inkdpspris.

En aspekt som paverkar elbilars andrahandsvarde
och vardeminskning ar teknologisk utveckling och
statliga incitament, som kan bidra till en snabbare
initial vardeminskning vid ett andrat incitament
exempelvis. Uppskattningsvis har elbilar en varde-
minskning pa 50-60% over 5 ar, medan en bensin-
bil uppskattningsvis har 40-50% i vardeminskning
over samma period. Dock varierar detta avsevart
beroende pa modell, och vissa bilar behaller upp till
82% av sitt varde efter 4 ar enligt matningar”.

Samtidigt har vardeminskningen pa elbilar sta-
biliserats. Tidiga modeller tappade mer i varde
men givet teknologisk utveckling och férbattrad
rackvidd ar tekniken idag mer etablerad, och vissa
modeller med mojlighet till mjukvaruuppdatering-
ar har mer begransad vardeminskning.

Reduktionsplikt och elskatt

En utmaning for dvergang till eldrift ar att den
nuvarande reduktionsplikten for fossila drivmedel
kraftigt sankts, inte minst for diesel. De kraftiga for-
andringarna ar en utmaning, inte minst dd manga
investerar i fordon relativt langsiktigt och kraftiga
svangningar i ekonomiska styrmedel riskerar att
paverka fortroendet for dvergang till eldrift. Sam-
tidigt hojs skatten pa el, vilket skapar fragetecken
kring incitamenten i beskattningen mellan olika
branslen och om detta motsvarar de miljomassiga
vardena. Dock har reduktionsplikten foreslagits
att hojas till 2025, om an under tidigare niva innan
sankningen.

15. Volkswagen - Klimatpremie for |atta lastbilar och transportbilar

16. OmEV - Forsaljningen av eldrivna lastbilar globalt 2024, samt elbussar i EU
17. Allt om Elbil - Elbilarna med bast andrahandsvarde Lank: https://alltomel-
bil.se/volkswagen-och-tesla-har-elbilarna-med-bast-andrahandsvarde/

18. OmEYV - Effekter av de norska elbilsstimulanserna

Lokala incitement - stadens méjligheter

Givet forandringar pa nationell niva i beskattning
okar angelagenheten for maéjlighet till lokala eko-
nomiska incitament. Staden har idag begransade
mojligheter att infora lokala ekonomiska incita-
ment for bilar med eldrift. Exempel pa detta kan
vara en differentierad trangselskatt — dar elbilar far
en nedsattning for att reflektera det miljdmassiga
vardet — eller differentierad parkeringtaxa. Denna
mojlighet foreslogs redan i forra handlingsplanen
och har varit en framgangsfaktor i Norge®, men har
inte implementerats i Sverige.

Differentierad trangselskatt begransas idag av
trafikforordningen och differentierad parkerings-
kostnad begransas aven den idag i huvudsak av
trafikforordningen, som inte medger staden att
differentiera kostanden for parkering pa gatumark.
Trafikforordningen medger lokala foreskrifter for
parkering i vissa fall, men i dagslaget inte pa drivli-
na.

Detta innebar att staden begransas av de nationel-
la regelverken. Fragan ar darfor tydligt nationell,
och staden kan fortsatt driva en linje mot nationel-
la beslutsfattare att tilldta storre regional frinet i
fragan. Givetvis innebar det avwvagningar mot flera
mal, men en vag framat ar att staden far mojlighet
till storre forsdksverksamhet i fragan, vilket inte
innebar permanenta férandringar men fortfarande
medger storre frinet for staden att leda omstall-
ningen.

Inspiration kan fas fran Norge, som leder omstall-
ningen till eldrift och medgett flertalet ekonomiska
incitament. | Norge har det funnits mojlighet for
lokala myndigheter att besluta om gratis parke-
ring, undantag for vagtullsavgifter och kérning i
bussfiler, i tillagg till nationella beslut om halverad
vagtullsavgift for bilar med nollutslapp.



41.6 Framtiden och Innovationer for
personbilar och latta lastbilar

Smarta elndt och Vehicle-to-Grid

Smarta elnat kan bidra till att jamna ut elférbruk-
ningens toppar. Laddningstoppar intraffar runt ki.
17 och nagra timmar framat, nar vi kommer hem
fran jobbet, lagar mat, startar diskmaskin och
tvattmaskin samt tander lamporna. Med smarta
elnat, kombinerat med villkorade avtal och korrek-
ta kommunikationslésningar kan elbilens laddning,
vid behov, minska da effekttopparna ar som hogst
vilket bidrar till ett mer effektivt utnyttjande av
elnatet. Samtidigt kan elbilsanvandare redan idag
sjalva stalla in att laddningen ska ske automatiskt
nar elpriset ar som lagst, sa kallat smart laddning
eller V1G (enkelriktad laddning).

Nyttan med att kunna ladda smart kan potentiellt
bli storre med inférande av nya effekttariffer - be-
skrivna i kaptilet om eltillforsel - vilket ger ytterli-
gare prissignaler till kunden att vara flexibel och
undvika laddning vid tider da natet ar belastat.

Vehicle-to-Grid (V2G) ar den teknik som avser
moajligheten att ladda bilen bidirektionellt, dvs att
bilen inte bara kan ladda till sitt batteri utan ocksa
ladda ur om behovet finns i elnatet. Begreppet har
diskuterats under langre tid da det har stor ekono-
misk och teknisk potential, men har pa senare tid
fatt okat intresse da flera biltillverkare majliggjort
tekniken i sina bilar samtidigt som ndédvandiga
standarder haller pa att arbetas fram.

De teoretiska mojligheterna med V2G ar mycket
stora. Den sammanlagda kapaciteten i batterier
fran elbilar i Sverige har av Power Cirlce uppskat-
tats till 12,4 GWh redan idag fran ackumulerad
batterikapacitet, som teoretiskt kan ge intakter

for anvandaren. Den teoretiska potentialen har
uppskattats av NEPP til 114GWh givet 3,8 miljoner
laddbara elbilar®, vilket om det realiserat kan fa stor
paverkan pa elsystemet.

| dagslaget finns det utmaningar for denna teknik,
nagot som emellertid utforskas inom olika pilotpro-
jekt. Ett exempel ar att affarsmodeller med ekono-
miska incitament till anvandaren att delta idag inte
finns pa plats. Den huvudsakliga tekniska utma-
ningen ar att bade bilen och laddaren ska kunna
stodja tekniken, och att i forlangningen elnatsbola-
get ska kunna ansluta enheten till sitt nat.

Olika pilotprojekt relaterat till V2G pagar idag i Sve-
rige. Flera nya bilmodeller introduceras till markna-
den med majlighet till V2G, och flera projekt pagar
for att testa tekniken. Ett exempel arprojektet i Hu-
diksvall dar Volkswagen deltar och dar deras elbilar
anvands for att stotta elnatet genom V2G.2°

19 - NEPP - Energisystemet i en ny tid, 2019
20. elbilen.se - "Volkswagen testar V2G med bostadsrattsforening i
Hudiksvall”
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4.2 Bussar

Sammanfattning av viktigaste atgdrder

Sedan 2018 har marknaden fér bussar i Stock-
holm och Sverige genomgatt férandringar. Re-
sandet med buss har varierat, mycket beroende
pa pandemin, men tydliga trender i drivmedel
finns. For Sverige har andelen och antalet eld-
rivha bussar 6kat, och i Stockholm har busstra-
fiken dvergatt till att vara helt fossilfri tack vare
biobranslen, med en tydlig 6kning av andelen
elbussar bland nyregistreringar de senaste aren.

Bussflottan drivs idag i Stockholm av foérnybara
frivmedel och ar darmed redan utslappsfri, vilket
innebar att de direkta utslappsminskningarna fran
elektrifierade bussar inte ar lika stora som i andra
segment. Dock bidrar elektrifiering av bussflottan
till minskat behov av biodrivmedel som kan anvan-
das av andra transportslag med stdrre behov, och
ger heller inte upphovt till nagra avgaser i stads-
utrymmen. Dessutom bidrar en god kollektivtrafik
minskar behovet av personbilsresor.

| SL-trafiken finns idag ett 30-tal helt eldrivna bus-
sar, dar planen ar att satta 380 nya elbussar i drift
under 2024 och 2025. Stockholms stad har som mal
att elektrifiera alla bussar i innerstaden och vissa
kranskommuner fran och med varen 2026.

Omstallningen att éverga till elektriska bussar ar
redan synlig i flera stader varlden over, dar eldrivna
linjebussar har blivit allt vanligare. | innerstader bor
elektrifiering av bussar inte vara en stor utmaning i
och med de kortare rutterna, forutsatt att laddinfra-
strukturen utvecklas. Utmaningar kan dock uppsta
for langvaga turistbussar, eftersom det finns en stor
avsaknad av modeller och konkurrenskraftiga al-
ternativ. Detta ar dock en fraga med begransad ra-
dighet fér staden och regionen, dar linjebussar och
regionala bussar ar fler och med tydligare paverkan
pa stadens mal.

ELTRANSPORT STOCKHOLM 2030

Region Stockholm har madjlighet att utveckla sitt
kollektivtrafiksystem med 6kad kapacitet, och sam-
tidigt utveckla systemet mot mer elektrifiering.
Trots att staden har ett hogt trafikflode, med manga
linjer och bussar i drift vilket skapar en komplexitet i
fragan kring tillracklig laddinfrastruktur, gar det att
elektrifiera bussflottan.

Med ratt atgarder och investeringar ar det mojligt
att overkomma de utmaningar som foljer med om-
stallningen. For att nd malet om en helt elektrifie-
rad bussflotta till 2030 kravs investeringar i bade
fordon och infrastruktur. | enlighet med malen i
saval den tidigare handlingsplanen, samt den nya
klimathandlingsplanen, ar Stockholm nu i en fas dar
flera omraden behover utvecklas for att skapa ett
effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem
med elektrifierade bussar.

Arbetet med 6kad elektrifiering ar pa god vag, men
ytterligare insatser och atgarder kan oka andelen
eldrivna bussar i alla respektive klasser. Samman-
fattningsvis anses féljande insatser som de viktiga
att fokusera pa framover:

Kravstéllning i upphandling om eldrift for att
fortsatta rikta upphandlingarna mot eldrivna
bussar - regional radighet. Region Stockholm
har idag upphandling med kravstallning, ge-
nom exempelvis trafikavtal, och detta &r nagot
som bor kvarsta framgent med en eventuell
moajlighet till skarpta krav i takt med att mark-
naden utvecklas. Mojligheten for kravstallning
ar framst for bussar i klass 1 och 2.

Fortsatt bygga ut laddinfrastrukturen for
bussar med eldrift - regional radighet- En
utbyggnad av laddinfrastruktur behéver ske
nationellt, men pa en lokal och regional niva
har Region Stockholm en mdjlighet att stotta
utbyggnaden av laddepaer for stadstrafikbus-
sar och laddinfrastruktur for bussar fran évriga
delar av regionen, vilket SLL arbetar med idag.

Oka kapaciteten pa kollektivtrafiken - regio-
nal radighet. Inom dkad kapacitet har tunnel-
bana och andra transportmedel varit i fokus,
men aven kapaciteten pa bussar behover 6kas
for att underlatta for befolkningen i staden att
aka hallbart inom staden. Med ett beslut om
fler stads- och regionala bussar, med 6kande
andel eldrift, kan Region Stockholm paverka
stadsmiljén och minska andelen bilar i staden.

Fortsatt med klimatpremie och évervag att
inkludera stadstrafikbussar igen - nationell
radighet. Detta ar en nationell premie som kan
sokas for stod till elbussar. Region Stockholms
roll i denna atgard kan dels vara att 6ka sam-
arbetet med regeringen och aktorer for att
forespraka okade ekonomiska stod till eldrivna
bussar, dels initiera och stddja projekt for eld-
rivna bussar och darmed pavisa fordelar med
ekonomiska stod.



4.2.1 Bakgrund och utveckling for bussar
Sedan 2018 har elektrifieringen av bussar i Sverige
tagit stora steg framat. Ar 2018 fanns det 100 helt
elektrifierade bussar i Sverige, en siffra som okat
till 11453 ar 20242, Flera stader har aven borjat en
overgang till eldrivna linjebussar, daribland Stock-
holm. | innerstader ar rutterna for bussarna kortare,
vilket ar en anledning till att kunna elektrifiera. Den
o6kning av antalet elektrifierade bussar som gar

att se nationellt speglas aven lokalt i Stockholm,
bade for Regionen och for Staden. | grafen nedan
framgar aven att denna utveckling verkligen har
tagit fart for just Stockholm men dar den legat mer
stabilt for Sverige i stort. Utvecklingen visar att ut-
vecklingen sker i relativt stora hopp, drivet av storre
upphandlingar fran Regionen. Detta kan bidra till
att andelen eldrivna bussar kan na hoga nivaer till
2030, aven fran laga nivaer.

Bussar klassificeras vanligtvis enligt: Klass 1 - lin-
jebussar inom kollektivtrafiken (aven kallat stad-
strafikbussar), Klass 2 - regional trafik och Klass

3 - langvaga turistbussar (och annan langvaga
busstrafik). 2018 togs den sista fossilbussen ur
SL-trafiken och idag drivs alla deras bussar pa driv-
medel som klassas som fornybara — biogas, etanol,
biodiesel eller el2. Av den anledningen blir atgarder
kopplat till att minska utslappen av koldioxid inte
effektiva, da de idag biogena koldioxidutslapp som
finns raknas som nollutslapp.

21. Trafikanalys - Fordon 2024
22.sl.se - Fornybart i alla SL- bussar
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Figur 9: Andel
eldrivna bussar

i trafik i landet,
regionen och sta-
den Kalla: Fordon
i 1an och kommu-
ner, Trafikanalys

Figur 10: Andel
eldrivna bussar
bland nyregist-
rerade i landet,
regionen och
staden Kalla:
Mobility Sweden,
Databas nyregist-
reringar
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TEKNIK EKONOMI

INFRASTRUKTUR

ELBUSSAR OCH DESS
UTMANINGAR

Elbussar har hégre inképskostnader men lagre
driftskostnader pa lang sikt. Om inkdp fran
hogrisklander undviks kan kostnaderna éka med
over 40% vid kop fran europeiska tillverkare, vilket
kan hindra évergangen till elbussar. Det behévs en
prispressning for att konkurrera med
internationella alternativ.

Utbudet av stadsbussar 6kar, men det finns
fortfarande begransningar féor mindre bussar och
tvavaningsbussar. Fler modeller behodvs for att
stodja elektrifiering av kollektivtrafiken.

Det finns ett kunskapsglapp mellan fossildrivna
och eldrivna bussar. Utbildning ar nédvandig for
att sikerstalla en smidig 6vergang till elbussar.

Tillgang till laddinfrastruktur ar avgérande for
elbussars framgang. Bussoperatorer maste valja
mellan olika laddningsmetoder, och en robust
laddinfrastruktur ar central for elektrifieringen av
bussar.

Strangare miljokrav i Stockholm kan hindra
fossildrivna turistbussar fran att na viktiga
destinationer, vilket paverkar tillgangligheten for
resenarer.
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LINJETRAFIK

REGIONAL TRAFIK

LANGVAGA TURISTBUSSAR

Motorn i en elbuss ar mer
energieffektiv an an
férbranningsmotor, vilket minskar
den totala driftskostnaden for
linjebussar vid drift. Bussarna kan
ocksa laddas pa natten vilket
potentiellt minskar
laddningskostanden.

Samtidigt finns kostnader for service
och underhall, och forbattrad
kunskap om hur dessa kan
minimeras for bussar ar viktigt for att
minska kostanderna.

Regionala bussar kan dra nytta av lagre
driftskostnader jamfort med fossildrivna
alternativ. Men initiala kostnader och
investeringar i elbussar kan vara en
barriar for manga regioner. Det ar viktigt
att skapa incitament for att stodja
o6vergangen till elektriska alternativ.

Det finns stora ekonomiska utmaningar for
elektrifieringen av langvaga turistbussar. Manga
av dessa ags av privata personer eller sma bolag
vilka behover starka ekonomiska incitament for
att stalla om trafiken. Vidare kan strangare
miljokrav i Stockholm paverka tillgangen for
fossildrivna turistbussar, vilket kan leda till
minskad tillganglighet for resenarer och paverka
stadens attraktionskraft som resmal.

Kunskapsglappet mellan fossilt
drivna och eldrivna bussar galler
sarskilt nya funktioner som rackvidd,
temperaturreglering och
servicebehov. Férarna behéver
utbildning och stoéd for att
Overbrygga dessa kunskapsluckor,
vilket ar avgoérande for att sakerstalla
en smidig och effektiv dvergang till
elektriska bussar inom
kollektivtrafiken.

Det finns ett behov av fler
elbussmodeller som ar anpassade for
regional trafik, inklusive bussar med
langre rackvidd och storre kapacitet.
Utvecklingen av dessa modeller ar
avgorande for att mota efterfragan i
mindre tatorter och
landsbygdsomraden.

Det finns ett behov av fler elektrifierade alternativ
for langvéaga bussar, inklusive tvavaningsbussar
och bussar med langre rackvidd. Utvecklingen av
dessa modeller ar avgérande for att moéta
efterfragan och mojliggéra en bredare
elektrifiering av turisttrafiken.

For att kunna implementera elbussar
i linjetrafik ar det avgdérande med
tillgang till laddning. Foér linjetrafik ar
laddning i depa en viktig mojlighet,
vilket &r en del av upphandlingen av
dessa. Da detta ar en regional fraga ar
det viktigt att samarbeta for att
mojliggodra laddning i depaer for att
underlatta for elektrifiering av
linjebussar i stader.

Tillgangen till laddinfrastruktur i
regionala omraden ar ofta begransad.
Det behovs strategier for att bygga ut
laddningsstationer och sakerstalla att de
ar tillgangliga for bussoperatorer, vilket
ar avgorande for att stodja
elektrifieringen av regionala bussar.

Om att ldngvaga turistbussar inte elektrifieras
kan strangare miljokrav och trafikregler bidra till
att hindra ldangvéaga turistbussar fran att na
viktiga destinationer. Strategier behovs for att
hantera dessa regler och sakerstalla tillgang till
centrala platser. Vidare kravs ett mer utbyggt nat
av laddinfrastruktur for tunga fordon likt
langvaga bussar runt Stockholm och i Sverige for
att mojliggora elektrifiering av dessa.




/Hur gar det? \

. Val pdborjat / Uppfyllt
Knappt / Ej pabdrjat
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med &rtal. Atgérderna ovan
tidslinjen ar beslutade atgérder.
Manga av beslutet &r politiska
beslut, men inte alla. A tgdrder
under tidslinjen ar féreslagna
arbete med den tidigare

rapporten eller denna. Atgérder
kopplat till laddinfrastruktur dr
markerade med orange kontur.
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4.2.3 Fordjupningar om bussar

Busstrafiken i Stockholm ar redan idag ar utslapps-
fri; bussarna som idag finns i staden drivs pa bio-
gent bransle vilket raknas som nollutslapp. Stock-
holm har dock som mal att elektrifiera alla bussar

i innerstaden och vissa kranskommuner fran och
med varen 2026, vilket som tidigare namnt innebar
en elektrifiering av nastan 800 bussar i SL-flottan.
Overgdngen mot elektrifierade bussar har stottats
av olika ekonomiska incitament och stédprogram,
som elbusspremier och stadsmiljoavtal, vilket
underlattat for kommuner och trafikoperatorer att
investera i fordon och nédvandig infrastruktur.

En utmaning ar langa handlaggningstider pa
premier vilket hindrar utvecklingen och omstall-
ningens takt samt fa modeller for eldrivna bussar
avsedda for annan trafik an linjetrafik inom staden,
exempelvis dubbeldackare och regionala mer lang-
vaga bussar.

Okad kapacitet pd kollektivtrafiken

Stockholm har den hogsta andelen kollektivtra-
fikresenarer i Norden, med cirka 700 000 dagliga
resenarer. Pa grund av befolkningsdkning och kli-
matdtaganden férvantas resandet 6ka med nastan
60 % till 2050%.

For att minska biltrafiken och utslappen ar det
darmed viktigt med en 6kad kollektivtrafikkapaci-
tet, och da aven inom busstrafiken. Elektrifierade
bussar spelar en central roll i denna utveckling
och kompletterar saledes stadens bredare elek-
trifieringsarbete for att minska transportsektorns
klimatavtryck.

23. Region Stockholm - Kollektivtrafikplan 2050
24. EY - Malkonflikter i den grona omstalliningen
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Laddinfrastruktur fér bussar

Gallande bussar har ett antal depaer for laddning
av elbussar pabdrjats i Stockholm, dar trafikopera-
térerna ar ansvariga for detta. Bussar som trafikerar
innerstaden behdver teoretiskt sett inte sarskilt
manga laddstationer i staden, pd grund av den
geografiska avgransningen och de tydliga kérsche-
ma som finns, vilket majliggoér laddning i depaer
nar de inte kor.

Planen ar att dessa eldrivna bussar ska laddas i
depa under natten. Dar kravs endast en utbyggnad
av laddinfrastruktur i de redan etablerade depa-
erna, eller nya depder. Ansvaret for dessa typer av
laddstationer faller darfor oftast pa Regionen eller
trafikoperatérerna. Daremot kravs, for langvaga
turistbussar en mer utbredd laddinfrastruktur, dar
det inte enbart Stockholm och aktorer aktiva inom
Stockholm ar ansvariga, utan att en nationell aktor
bar ansvaret och driver etableringen vidare. Den
aktor som idag har det nationella ansvaret fér sam-
ordning av laddinfrastruktur och fragor rérande
detta ar Energimyndigheten.

Det finns aven en generell kunskapslucka kring
eldrivna bussar, dar bade forare och operatorer
behover utbildning i kormonster, laddning samt
rutt- och laddinfrastrukturplanering. Tillgangen till
laddinfrastruktur ar en annan avgérande faktor —i
stadstrafik ar detta lattare att |6sa tack vare befint-
liga depaer, medan det kan vara mer utmanande i
andra trafikmiljoer.

Ekonomisk férdjupning bussar

En av de stoérsta utmaningarna i 6vergangen till
eldrivna bussar ar den hogre investeringskostna-
den jamfort med fossilt eller biogent drivna alter-
nativ. Samtidigt kan den totala driftkostnaden vara
lagre, beroende pa elpriset, laddinfrastruktur och
modellval. EImotorer ar mer energieffektiva an
forbranningsmotorer, vilket bidrar till battre drift-
sekonomi.

En ekonomisk utmaning ar dock batteriets livs-
langd, som ibland ar kortare an bussens, vilket kan
medfora kostnader for batteribyten och dar bris-
tande kunskap om batteriets halsa och nar det bor
bytas ut kan ytterligare paverka kostnadskalkylen
negativt.Fortsatt teknikutveckling inom batterier,
med fokus pa hallbarhet och energitathet, kan
dock bidra till lagre kostnader och férbattrade for-
utsattningar for en elektrifierad bussflotta.

Sett till den regionala trafiken finns risken att det
sker tomkorning for att nd laddpunkter, om inte
laddinfrastrukturen byggs ut i storre utstrackning.
Aven det faktum att det finns farre tillgangliga
modeller for eldrivna regionala bussar driver upp
priset. Vid jamforelse av inkdpspris mellan eldriven
buss och motsvarande dieseldriven buss, ar kost-
naden uppskattningsvis ca 1-3,9 miljoner kronor
dyrare for den eldrivna bussen. Det skiljer sig aven
i prisskillnad mellan stadsbussar och regionala
bussar pa grund av 6kade krav pa batterikapacitet
for regionala bussar.

Ar 2023 var det eu ropeiska behovet av eldrivna bus-
sar dubbelt sa stort som den inhemska kapaciteten
att producera detta, vilket gor att halften av alla
elbussar behévde importeras. Ar 2030 vantas detta
ha dndrats, da den inhemska produktionen i EU av
eldrivna bussar vantas éverstiga efterfragan men
15%%. Enligt en prisjamforelse mellan stadsbussar
och regionala bussar, bada drivna pa el, ar priset for
en europeiskt producerad eldriven stadsbuss 40%
hdégre an motsvarande buss producerad i Kina. For
regionala elbussar var denna siffra 30% hogre pris
for europeiskt producerad. Enligt samma studie
presenteras priset for eldrivna stadsbussar produ-
cerade i Europa vara drygt 4 miljoner kronor, och
ca 2,5 miljoner kronor for likvardig stadsbuss men
producerad i Kina. For regionala bussar presenteras
en kostnad pa drygt 5 miljoner kronor for eldrift
och producerad i Europa, och drygt 3,5 miljoner for
motsvarande buss producerad i Kina.



4.2.4 Framtid och innovationer for bussar

Mikromobilitetsfordon i kollektivtrafiken

Att anvanda mikromobilitetsfordon sasom (el)
cyklar och (el)sparkcyklar for att ta sig de forsta
respektive sista metrarna fran/till sin destination
skulle kunna uppmuntras. Detta genom att bade
oka mojligheterna for resenarer att ta med sig sina
mikromobilitetsfordon pa kollektivtrafiken samt
att oka mojligheterna till att sakert kunna parkera
dessa vid stationen. Exempelvis skulle vissa vagnar
i pendeltdgen kunna anpassas for detta andamal.
Detta behov har vaxt, och kan kommma att vaxa, i
takt med att antalet elcyklar och elsparkcyklar okat
i Stockholms innerstad.

Buss och transportavlastning inomhus

Buss- och transportavlastning inomhus ar en
|6sning som lyftes redan 2018 och som fortsatt-
ningsvis kommer vara annu mer relevant tack vare
elektrifieringen. Genom att eldriften ar renare kan
stationer for buss- och godstransporter etable-
ras inomhus. Detta skulle frigora vardefull mark i
Stockholms innerstad och forbattra trafikflodet.
Exempelvis skulle inte bussar eller lastbilar block-
era gator vid station och stationerna skulle kunna
samlokaliseras med andra funktioner for att 6ka
reseupplevelsen utdver skydd mot vader och vind.
Denna innovation har tagits upp av Regionen
genom den pagaende byggnationen av den nya
bussterminalen vid Slussen?.

25. https://www.regionstockholm.se/kollektivtrafik/projekt-inom-kollektivtra-
fiken/slussen/buss/

26 - https://start.stockholm/om-stockholms-stad/sa-arbetar-staden/trafik/
godstrafik/

Flexibla mobilitetszoner

Stader kan implementera flexibla mobilitetszoner
dar olika transportmedel prioriteras beroende pa

tid pa dagen eller aktuella behov. Sadana flexibla

mobilitetszoner skulle kunna bidra med minskad
trangsel och dkad hallbarhet.

Exempelvis kan vissa omraden vara reserverade for
gangtrafikanter och cyklister under vissa tillfallen,
medan de tillater leveranser eller biltrafik under
andra tillfallen. Mer konkret skulle detta kunna
innebara att en gata som anvands for biltrafik pa
morgonen under rusningstrafik skulle omvandlas
till gata for cyklar, fotgangare och utomhusserve-
ringar under eftermiddagen eller helger. Ett annat
exempel ar att en vag/fil endast far anvandas av
personbilar pa morgonen men dar godstransporter
far koras efter en viss tid. Detta skulle aven kun-

na kompletteras med krav om att godstrafiken
maste vara elektrifierad for att fa koras pa natter da
forbranningsmotorer later mer (off-peak leveran-
ser). Detta ar ndgot som testas idag av Stockholms
stad men med potentialen att 6ka i omfattning?.
Digitala skyltar och mobila appar kan ge realtidsin-
formation till invanarna om vad som galler for den
aktuella zonen och dar geofencing daven kan an-
vandas. Saledes kan zonens anvandningsomraden
anpassas och trafikplanering blir mer flexibel.
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4.3 Lastbilar

Sammanfattning av viktigaste atgdrder

Sedan 2018 har elektrifieringen av lastbilar
utvecklats stegvis, och elektriska lastbilar ar
idag ett konkurrenskraftigt alternativ fér manga
anvandare.

En 6kning av antalet elektriska tunga lastbilar har
skett under de senaste aren och snabb utveckling
har skett nar det galler batteriteknologi for tunga
lastbilar. Batteriernas kostnad har sjunkit avsevart,
och den tekniska kapaciteten att lagra energi har
forbattrats, vilket gér det madjligt for lastbilar att
kora langre strackor pa en laddning. Dessa fram-
steg bidrar till att elektriska tunga lastbilar blir mer
praktiska och kostnadseffektiva pa langre sikt och
dar driftkostnaderna for elektriska lastbilar ligger
pa samma niva som for fossilt drivna lastbilar,
ibland aven lagre, vilket gor att de langsiktiga eko-
nomiska férdelarna ar mer patagliga.

Det ar dartill troligt att priserna pa batterier kom-
mer att fortsatta sjunka fram till 2030, vilket ytter-
ligare kommmer att driva pa utvecklingen mot elek-
triska lastbilar. Dock paverkar fortfarande batteriets
vikt den maximala lastvikten for lastbilar, vilket
skapar utmaningar kring Ilbnsamhet och logistik.

Utvecklingen ligger dock nagot efter lattare for-
donskategorier, med en mindre andel eldrivna
lastbilar i trafik. Det finns tekniska och ekonomiska
utmaningar med prisparitet sett till initiala kost-
naden mellan eldrivna och fossilt drivna tunga
lastbilar. Batteriteknologi utvecklas, och fortsatt
utveckling underlattar for fordon som kraver lang
rackvidd och tyngre laster. Samtidigt kanneteck-
nas lastbilssegmentet av snabb utveckling., och det
finns idag eldrivna modeller for 70 ton och aven 90
ton som testas.

Tunga lastbilar &r ocksa ett relativt brett segment,
med storlekar 6ver 3,5 ton men upp emot 74 ton.
Dessa har givetvis olika forutsattningar, behov och
mljligheter att elektrifieras.
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Laddinfrastruktur for tunga lastbilar kan ocksa
utvecklas och anpassas till de tunga transporternas
behov, sarskilt i anslutning till storstadsomraden
som Stockholm samt langs vagstrak runt om i lan-
det. Det finns idag ledtider for etablering av depaer
vilket kan skapa kostnader, vilket skapar utmaning-
ar for etablering av laddinfrastruktur.

Prognoser visar att antalet elektriska tunga lastbilar
i Sverige kommer att 6ka avsevart fram till 2030,
dar branschen har ett eget mal att 50% av nyre-
gistreringarna av tunga lastbilar vid 2030 ska vara
eldrivna.

For att uppna detta mal behover bade tekniska och
infrastrukturella utmaningar I6sas, sarskilt nar det
galler att skapa ett tillrackligt natverk av laddsta-
tioner. | Stockholm skulle detta kunna innebara
installation av publika laddstationer for tunga last-
bilar, men framst kravs tillgang till depaladdning
for lastbilar vid omlastningsnoder i regionen, vilket
understryker att frdgan har en regional pragel For
att ytterligare paskynda évergangen till elektriska
lastbilar, och skapa en trygghet pa marknaden,
kravs ocksa ekonomiska incitament och styrmedel
som gor det mer attraktivt for foretag att investera
i elektriska alternativ och som har en langsiktighet
for att pavisa att eldriften ar har for att stanna.

Det finns utmaningar kvar att 16sa, sarskilt nar det
galler laddinfrastruktur och prisparitet, men ékad
nyttjandegrad av fordonet bidrar till en battre kost-
nadsbild. Samtidigt finns ocksa stora majligheter
att minska utslappen fran vagtransporter genom
elektrifiering. For att detta ska bli verklighet kravs
en fortsatt insats bade fran politik och industri for
att stodja dvergangen fran fossilfria drivmedel och
bygga ut nédvandig infrastrukturen.

Foljande insatser anses vara viktiga for att under-
|atta for elektrifiering av tunga transporter i Stock-
holm:

Mojliggor tysta off-peak transporter ytterli-
gare genom att ge fler dispens och underlatta
processen och synligheten av denna potential

- kommunal rddighet. Har har Stockholms stad
en viktig roll med att mojliggéra flera dispenser
for att ytterligare underlatta fler tysta leveran-
ser, och pa lang sikt driva pa for att detta inte
bara sker pa projekt eller dispensbasis. Detta
kan 6ka nyttjandegraden av fordonet och
minska trafikstockningar i staden

Kravstillning vid upphandlingar ar nagot
som Stockholms stad redan gér, och boér fort-
satta gora framgent - kommunal radighet. Har
kan kravstallningen utvecklas till att anpassas
efter marknadens mognad och fortsatta driva
utvecklingen framat.

Bygg ut laddinfrastrukturen vidare - Regional
radighet En kombination av depd, semi-publik
och publik laddning vantas behdvas for att fylla
behoven for tunga lastbilar i bade city, regional
och nationella transporter. Stockholms stads
roll i detta ar att underlatta for etablering av
laddinfrastruktur, dels genom planering for
omlastningsnoder och maéjliggora uppstall-
ningsplatser med laddinfrastruktur, vilket kan
underlattas av regionalt samarbete.

Vidareutveckla och uppratthall premier fér
tunga fordon for att fortsatta arbetet med

att na prisparitet mellan dieseldrift och eld-
rift - nationell radighet. Det finns ett behov

av langsiktighet i stéden som finns, for att fa
med sig branschen till att gora investeringar

i eldrivna tunga lastbilar. Dessa stoéd bor aven
fortsattningsvis differentieras for att premiera
sma- och medelstora foretag ytterligare. Detta
underlattas av okat samarbete mellan reger-
ingen, andra kommmuner och aktorer for att
moaojliggora dkade ekonomiska stod till eldrivna
tunga lastbilar, dels initiera och stddja projekt
for eldrivna tunga lastbilar och darmed pavisa
fordelar med ekonomiska stod.



4.31 Bakgrund och utveckling for lastbilar
Den tunga lastbilstrafiken stod 2023 for cirka 22%
av vagtransportens totala utslapp av vaxthusgaser

i Sverige. Dock har utvecklingen gatt at ratt hall. Ar
2018 orsakade tunga lastbilar utslapp av 12 000 ton
kvaveoxid medan de 2022 endast slappte ut 7 000
ton. De krav som stalls pa fordon utifran euroklass-
ningen, med skarpta krav till euroklass 6 eller hogre
har bidragit till att reducera utslappen fran lastbilar
med 90% jamfort med euroklass 5 eller lagre for
tunga lastbilar?.

Lastbilars utveckling

For tunga lastbilar sa har utvecklingen varit tydligt
dkande, om an fran tidigare 1aga nivaer. Ar 2024 var
6,6% av alla nyregistrerade tunga lastbilar i Sverige
eldrivna, vilket motsvarar ca 350 nya eldrivna tunga
lastbilar for det dret. Aven om andelen nyregistre-
rade eldrivna tunga lastbilar har dkat, sa uppgar
den totala andelen eldrivna tunga lastbilar i landet
endast till 0,6%.

| Stockholms stad under ar 2023 fanns det 55 styck-
en registrerade helelektriska tunga lastbilar, vilket
ar en fordubbling fran aret innan. Enligt Stock-
holms stads klimathandlingsplan kan ungefar 20%
av de tunga lastbilarna i Stockholm vara elfordon
till 2030. Prognoser fran Power Circle visar att det
till 2030 kan forvantas finnas 12 500 eldrivna tunga
lastbilar i Sverige®.

Aven om andelen eldrift bland nyregistreringar
skulle 6ka markant, kan andelen eldrift i trafik slapa
efter, givet den troghet i omstallningen kopplat till
lastbilarnas livslangd och de redan genomférda
investeringarna i nya lastbilar tidigare ar.

27. Trafikverket - Vagtrafikens utslapp 2023 och Naturvardsverket - Kvaveoxi-
der, utslapp till luft fran vagtransporter
28. Power Circle - Elektrifiering och laddning av tunga transporter

Figur 11: Utveckling av andel
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| diagrammet ovan ses att bade andelen laddbara
tunga lastbilar i trafik okat for alla tre matt, Sverige,
Region Stockholms och Stockholms stad. Laddbara
tunga lastbilar innebar i detta fall lastbilar med en
totalvikt dver 16 ton, som drivs pa el eller ar laddhy-
brider. Dock ska understrykas att endast ett fatal av
de laddbara tunga lastbilarna ar laddhybrider.

For tunga lastbilar i trafik har Stockholms stad okat
mest i andel, dar det 2018 var i princip 0% laddbara
tunga lastbilar i trafik for att sedan ar 2023 vara nar-
mare 1%. Lastbilar ar det segment men lagst andel
eldrivna fordon, men samtidigt hogst tillvaxttakt
(se tabell 1). Det understryker en utveckling dar an-
delen kan komma att dka snabbt, vilket staller krav
pa tillgang till laddning, ofta med hogre effekter an
personbilar, for att uppratthallas.

det, regionen och staden.
Kalla: Trafikanalys, fordon
i 1an och kommuner samt
Mobility Sweden, fordons-
bestand

2030
Stockholms stad
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Sett till andelen nyregistreringar kan fran diagram-
men nedan ses att Region Stockholm haft hogst
andel nyregistreringar av laddbara tunga lastbilar
sedan 2020. Andelen nyregistreringar av laddbara
tunga lastbilar lag for Sverige, Region Stockholm
och Stockholms stad under 2024 pa ca 6,5%, 9%
repsektive 10,5%. Det skall noteras att statistiken for
nyregistreringar avser tunga lastbilar dver 16 ton.

Fordonstillverkare siktar pa att 50% av salda fordon
2030 ska vara eldrivna till 2030%. Endast en linjar ut-
veckling till ar 2030 innebar att Region Stockholm
kan ha natt ndstan 25% av andelen nyregistrerade
laddbara tunga lastbilar inom 5 ar, och givet den
exponentiella utveckling kan det 6ka annu mer.
Detta indikerar att eldrivna lastbilar kan bli betyd-
ligt fler, men ocksa att en exponentiell utveckling
ar nodvandig for att na uppsatta mal.

Laddinfrastrukturens utveckling
Laddinfrastrukturen fér tunga fordon har utveck-
lats sedan 2018, men har fortfarande en bra bit kvar
pa vagen for att na ett heltackande, lattillgangligt
och valetablerat infrastrukturnat for laddstationer.
Inom Stockholms innerstad finns inga publika
laddstationer for tunga fordon, men nagra laddsta-
tioner i Stockholms stad och Stockholmsregionen
har tillkommmit sedan 2018. Dock ar det inte ett
direkt mal att ha tung lastbilstrafik inom stadens
granser, snarare att ha laddning for tung trafik vid
omlastningsplatser utanfoér staden granser,

Andel laddbara tunga lastbilar (eldrivna och laddhybrider) bland nyregistrerade
tunga lastbilar [%]

12

10

2020 2021 2022 2023 2024

()]

IN

N

m Sverige

m Region Stockholm

2030

Stockholms stad

Flgur 12: Andel laddbara tunga lastbilar (>16t), andel av nyregistreringar

Kalla: Mobility Sweden, Databas nyregistreringar
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Mellan 2022 och 2024 har 60 publika laddstationer
for tunga fordon etablerats i Sverige, och det finns
ett mal om 250 publika stationer i slutet av 2025.
Fokuset hittills har varit storre vagar, sa som E4, E6
och E20. Aven om antalet publika laddstationer for
tunga fordon i Stockholms stad ar ett fatal, sa ar
detta inte det huvudsakliga sattet for tunga last-
bilar att ladda - det beraknas ca 75 - 80% av ladd-
ningen for tunga lastbilar ske i depa3, vilket under-
stryker att mojlighet till att etablera sddana depaer
i den regionala geografin komnmer underlatta for
dessa att transportera gods i narhet till stadsmiljo®°.

29. Mobility Sweden - Fardplan for tunga fordon
30. Trafikverket - Behov av laddinfrastruktur for snabbladdning av tunga
fordon langs storre vagar



Ekonomisk utveckling

Enligt Transportféretagen ar en tumregel for in-
kopskostnad att en eldriven lastbil &r 2,54 gang-
er dyrare i inkdpspris jamfort med motsvarande
dieseldriven lastbil. De beskriver aven att prissta-
tistik och prognoser ar svara att faststalla pa grund
av marknadens ldga mognadsgrad och bristen pa
empiriska fall. Lastbilar har sett en snabb teknisk
utveckling de senaste aren, och kan redan nu ha
lagre driftkostnader om ratt strategi anvands med
hansyn till laddning och nyttjandegrad av fordonet.

| en studie fran Chalmers universitet® konstateras
att i ett kostnadseffektivt upplagg i drift kan eld-
rivna lastbilar kan ha prisparitet eller till och med
lagre kostnader an dieseldrivna mostvarigheter,
men att férutsattningarna for laddning ar avgoran-
de (visualiserat i diagram till hoger).

lastbilar med sma batterier, som har en dyr
snabbladdning, har ungefarlig prisparitet med
en motsvarande dieseldriven lastbil, men kost-
naden for snabbladdning ar avgdrande

lastbilar med ett stort batteri, som har en billi-
gare laddning med egna laddepaer, har lagre
kostnader an for dieseldrivna lastbilar

lastbilar med sma batterier, med billig snabb-
laddning, har sammma kostnad som for lastbilar
med stort batteri som laddas pa egna stolpar.

For ldngvaga transporter med elektriska lastbilar ar
det i ekonomiskt avseende viktigt att kunna ladda

i samband med att foraren har paus. En studie fran
ICCT konstaterade att batterielektriska lastbilar
sannolikt ar den mest kostnadseffektiva vagen att
minska utslappen i de flesta lastbilskategorier. Med
antagande om laddning under férarens obligatoris-
ka pauser, och 350kW laddningsteknik idag - men
upp mot MW-laddning efter 2030 - beraknades att
prisparitet for Total Cost of Ownership estimeras till
2026, och att de vid 2030 kan vara 15 - 23% billigare
an fossila motsvarigheters.

31. https://www.mdpi.com/1996-1073/16/6/2793
32 https://theicct.org/publication/fs-total-cost-ownership-trucks-europe-nov23/

Kostnadsalternativ for olika strategier for eldrivna lastbilar [Euro/kWh]
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EKONOMI

TEKNIK

INFRASTRUKTUR

LASTBILAR OCH DESS
UTMANINGAR

Inkdpspriset och den initiala kostnaden fér
eldrivna lastbilar ar idag hégre &n motsvarande
dieseldriven lastbil. Batteripriset ar dock pa vag
ner globalt sett, vilket bidrar till en prisparitet
mellan el och dieseldrivna lastbilar.
Driftskostnaden ar dock i vissa fall, och vantas bli,
lagre for eldrivna lastbilar jamfort med dieseldrivna,
pa grund av elpriset och underhallskostnader.
Skillnaden i total kostnad (TCO) vantas sjunka
framgent, vilket skapar en prisparitet.

Lastbilstillverkare har pabdrjat utvecklingen av
eldrivna lastbilar, och flertalet modeller finns pa
marknaden. Dock behover marknaden mogna for
att na prisparitet mellan eldrift och fossildrift.

Batterier till lastbilar behover ha en hégre
energitathet, for att mojliggoéra lattare batterier
med langre rackvidd. Detta da batteriets vikt
paverkar den lastvikt som lastbilen sedan kan ha,
vilket far en paverkan pa logistik och kérménster
och darmed aven ekonomisk ldnsamhet. Denna
utveckling forvantas ske framgent, och ar en
viktig del i att mojliggdra och 6ka andelen
elektrifierade tunga lastbilar.

Tillgdngen pa laddinfrastruktur och
elnatskapacitet ar en av de stérsta utmaningarna
nar det kommer till eldrivna lastbilar, badde for
korta och langa strackor. Etableringen av
laddinfrastruktur har pabérjats, men det saknas
fortfarande laddinfrastruktur i form av
snabbladdare, heltdckande utbredning och antal
laddstationer, specifikt for tunga lastbilar.

Det behover finnas en kombination av privat
(depa), semi-publik och publik laddning fér att
sakerstalla att alla behov tacks. Detta skapar aven
en flexibilitet i logistik och planering hos akerier
och forare, vilket. méjliggér en starkare
ekonomisk Idnsamhet
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CITY

REGIONAL

LANGVAGA

Transporter med eldriven tung lastbil
i city har utmaningar i form av en
skillnad i inképspris mellan eldrivna
och fossilt drivna tunga lastbilar.

For tunga lastbilar i citydistribution ar
behovet av stora batterier som
mojliggor langre korning utan
laddning mindre. Med mindre, och
darmed lattare, batterier paverkas
inte lastvikten i samma utstrackning
vilket medfér kan forbattra den
ekonomiska kalkylen.

Transporter som sker regionalt med tung
lastbil har utmaningar, med prisparitet.
Merkostnaden foér en eldriven tung

lastbil idag ar hogre an dieseldrivna
tunga lastbilar.

Dock kan driftskostnaden férvantas
sjunka for eldrivna lastbilar, pa grund av
lagre drivmedelskostnader, hogre
effektivitet i motorn och lagre
servicekostnader. For eldrivna lastbilar
kan I6nsamheten férbattras nar man kor
manga mil, vilket forbattrar de
ekonomiska forutsattningarna vid
regional transport jamfort med
citydistribution.

Langvaga transporter med tung lastbil har inte
heller uppnatt prisparitet jamfoért med
dieseldrivna lastbilar. For att prisparitet ska nas sa
snart som majligt kan bidrag och ekonomiska
incitament underlatta. Det ar framst inkdpspriset
som skiljer sig mellan eldrivna och dieseldrivna
tunga lastbilar, trots att kostnaderna for batterier
har gatt ned markant senaste aren. En anledning
till att prisparitet vantas nas senare for tunga
lastbilar ar pa grund av begransat utbud av
modeller, i kombination med andra faktorer sa
som minskat max last for eldrivna tunga lastbilar
med eldrift och darmed andrad logistik och
eventuellt andring i I6nsamhet.

En stor del av transporterna inom
citydistribution skulle tekniskt kunna
ersattas av elektriska alternativ, och
den huvudakliga utmaningen ar hur
de ekonomiska forutsattningarna kan
forbattras for detta.

Citydistribution staller inte lika hoga
krav pa kapacitet pa batteriet, da
korstrackorna ar kortare. Vid enstaka
tillfallen kan lastvikt vara en
utmaning vid citydistribution, och
teknikutveckling for mindre batterier
kan underlatta den utmaningen.

For regional trafik ar kapaciteten for
elektriska alternativ idag hog och ett
fullgott alternativ for manga. Forbattrad
kunskap hos brukare och forstaelse for
hur eldrivna lastbilar kan anvandas och
laddas kan férbattra mojligheten for
overgang till eldrift.

En hogre kapacitet pa batterierna kan
underlatta, eftersom strackorna ofta ar
lite langre an citytrafiken. Batteriers
kapacitet utvecklas standigt, och en
fortsatt utveckling kan ytterligare
forbattra maojligheterna till eldrivna
lastbilar i regional trafik

Langvaga transporter med tunga lastbilar staller
hoga krav pa batteriets kapacitet och rackvidd.
En hogre batterikapacitet medfor aven hogre
vikt, vilket minskar lastvikten. Detta ar nagot som
antingen ldses genom lattare batterier och hogre
energitathet, eller genom andrade kérmonster
och logistik. Det finns idag ett antal modeller av
eldrivna tunga lastbilar, och fler sddana kommer
underlatta for 6kad évergang till eldrift for
manga.

For eldrivna tunga lastbilar i
citydistribution vantas majoriteten av
laddningen genomféras genom
depa- och semi-publik laddning.
Depaladdning vantas ske pa
uppstallningsplatser och under de
icke-aktiva timmarna. Semi-publik
laddning vantas ske vid lastning och
lossning hos kunden, dar flertalet
foretag och agare vantas ladda.

Depaladdning och semi-publik
laddning bor fortsatta byggas ut, for
att mojliggora effektiv korning och
minska "tomkorningar” dar lastbilen
maste aka tillbaka till
uppstallningsplats for att laddas, utan
antingen laddas i tjansten eller pa
utvalda ytor runt om i city.

Regional trafik med tunga lastbilar staller
hogre krav pa laddning, i form av bade
depa, semi-publik och publik laddning.
Aven dessa vantas framst laddas under
icke aktiva timmar pa en
uppstallningsplats, men har aven behov
av semi-publik och publik laddning
under kérning. Behoven varierar
beroende pa avstand och
batterikapacitet och alla dessa behov
behover tillgodoses.

Det finns fortfarande ett begransat antal
publika laddstationer for tunga lastbilar,
aven om de ar fler pa en regional niva
jamfort med ett city perspektiv. Har finns
mojligheter att koordinera laddningen
pa en regional niva for att underlatta de
regionala transporterna.

Langvaga transporter med eldrivna tunga
lastbilar vantas anvanda bade depa- och publik
laddning. Projekt for utbyggnad av publik
laddinfrastruktur till och fran Stockholm har
pabdrjats, men fortfarande saknas en
heltackande publik laddinfrastruktur for tunga
lastbilar. Dessa publika laddstationer har aven ett
behov av hogre laddeffekt, for att maojliggoéra
laddning under raster och dygnsvila. Det finns
aven stora fordelar med ett utbyggt heltackande
nat da detta skapar flexibilitet i laddningspunkt i
férarnas schema och darmed bidrar till en
starkare ekonomisk l[énsamhet.

Det behover finnas en kombination av val
utbyggd publik, privat och semiprivat laddning
for att tacka laddbehovet for langvaga
transporter och férenkla omstallningen till eldrift.




/Hur gar det? \

’ Val pdbérjat / Uppfyllt
Pabodrjat
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4.3.2 Fordjupning lastbilar

Elektrifieringen av tunga lastbilar har stéttats av
olika atgarder och initiativ, sd som Klimatklivet.
Dock har vissa system endast fokuserat pa latta
lastbilar, s& som bonusen i bonus-malussystemet,
som nu ar avvecklad. Branschens mal ar att eko-
nomiska stdd inte ska behdvas, men det bygger

pa en prisparitet mellan fossilt och eldrivna tunga
lastbilar, vilken inte ar fullt uppnadd. Darfor behovs
fortfarande ekonomiska incitament for att stimule-
ra omstallningen.

Miljozoner som finns i Stockholm har varit ett satt
att kontrollera den tunga trafiken i innerstaden,
och vantas fortsatt vara en del i att minska utslap-
pen fran tung trafik i staden. Dock bidrar detta
med ytterligare utmaningar, sa som omlastnings-
centraler som behdvs utvecklas vidare for lastbilar
som framgent eventuellt inte kan kora i innersta-
den eller dess narhet.

Laddinfrastruktur

En vanlig klassning av laddinfrastruktur for tung
transport ar publik, semipublik och privat. Privat
laddning upprattas ofta av foretag eller organisa-
tioner, och far endast anvandas av de egna fordo-
nen. Denna typ av laddning kallas ofta for depa-
laddning. Semipublik laddning innebar laddning
som finns tillganglig pa platser dar en lastbil har
nagot typ av arende, exempelvis av- och palastning,
dar exempelvis lastbilar fran flera olika foretag har
moajlighet att ladda, utan att det ar en ren publik
laddning dar vem som helst kan ladda. Publik ladd-
ning innebar att laddstationerna ar helt dppna och
far anvandas av alla.

Manga tunga lastbilar laddas idag med depa-
laddning, da det ofta ar billigast, finns tillgangligt
och mojliggor att rutiner for laddning kan skapas.
Exempelvis kan akerier eller andra foretag och or-
ganisationer som har tung lastbilstrafik och egen,
privat, laddning ha villkorade avtal till elnatsagaren
(se kapitlet kring eltillforsel for vidare forklaring av
villkorade avtal), dar exempelvis hogre effekter ar
tillgangligt pa natten, men inte pa dagen.
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Detta skapar en flexibilitet och en fordelning av
effekt 6ver dygnet vilket ar efterstravansvart.

Semipublik laddning har 6kat i popularitet un-
der senaste aren, da effektiva floden kan skapas
med detta, dar lastbilarna laddas medan pa- eller
avlastning sker och ingen extra tid pa laddning pa
sa satt behovs jamfort med fossilt drivna lastbilars
kdérschema.

Publik laddning har ocksa mdjlighet att skapa det-
ta optimerade laddningsschema, genom att moj-
liggora laddning vid dygnsvila som kravs for langre
korstrackor. Da kravs dock att den publika laddin-
frastrukturen for tunga fordon ar sa pass utbyggd
att det finns en flexibilitet i vart denna dygnsvila
kan tas, samt att effekterna pa laddstationerna
tacker behovet, sa inga kormonster eller scheman
behdvs andras for att passa in pa laddstationerna.

Behov av laddning

Tunga lastbilar som anvands for citydistribution
kraver utbyggd laddinfrastruktur i staden, men
hade potentiellt inte behovt sarskilt manga ladd-
stationer pa grund av den geografiska avgrans-
ningen. For ldngvaga transporter med tung lastbil
kravs daremot en mer utbredd laddinfrastruktur,
dar det inte enbart ar Stockholm och aktorer aktiva
inom Stockholm som ar ansvariga, utan en natio-
nell aktor eller branschaktérer bar ansvaret och
driver etableringen vidare. Den aktdér som idag har
det nationella ansvaret for samordning av laddin-
frastruktur och fragor rérande detta ar Energimyn-
digheten. Trafikverket har sett dver tillgadngen pa
laddinfrastruktur langst storre vagar, vilket pavi-
sade en brist pa laddinfrastruktur, framfor allt for
snabbladdare och laddare for tung trafik.

Enligt Trafikverkets rapport "Behov av laddinfra-
struktur for snabbladdning av tunga fordon langs
storre vagar” sd beddms ca 80% av behovet av
laddenergi for lastbilar som utfor regionala trans-
porter, och ca 60% av behovet av laddenergi for
lastbilar som utfor langvaga transporter, komma
fran privata depaladdningar.

Semipublik laddning vantas sta for ca 10-30% av
laddbehovet for Idngvaga lastbilstrafik och vara en
viktig pusselbit da dessa langvaga transportstrack-
or kan sakna tillgang till privat laddning. Publik
laddning vantas sta for ca 5-10% av energiintaget
for elektrifierade lastbilar, dar langre korstracka
okar behovet av publik laddning av samma anled-
ning som att behovet av semipublik laddning okar
med stracka®.

En ambition i nartid ar att utvecklingen av fordon
och laddinfrastruktur ska mojliggora att lastbilar
som utfér langvaga transporter kan kora 4,5 tim-
mar pa ett fullt laddat batteri och att batteriet kan
laddas fullt under den lagstadgade rasten pa ca 45
minuter3*. For att uppna detta kommer det kravas
laddeffekter pa uppskattningsvis 500 till strax dver
1000 kW samt batterier med anvandbar kapacitet
pa mellan 400-800 kWh beroende pa lastbilens
specifikationer och miljo. For lastbilar som hu-
vudsakligen utfér regionala transporter bedéms
laddning med lagre effekter under dygnsvilan vara
en dominerade laddstrategi.

Det finns idag eldrivna tunga lastbilar med lang
rackvidd, samt laddinfrastruktur med hogre laddef-
fekt, men detta behover vidareutvecklas for 6ka
tillgangligheten och for att skapa ett heltackan-

de laddinfrastrukturnat med publika laddare for
tunga transporter som passar fler olika typer av
tunga transporter och dess unika kérmadnster. Att
behovet for denna laddinfrastruktur och tunga
eldrivna lastbilar med lang rackvidd inte ar uppfyllt,
begransar dagens eldrivna regionala transporters
moajlighet till anvandning av denna laddstrategi.

33. Trafikverket - Behov av laddinfrastruktur for snabbladdning av tunga
fordon langs storre vagar

34, Malardalsradet - Behov av publik laddningfér tung lastbilstrafik

i Stockholm-Malarregionen (2024)



Utveckling av laddinfrastruktur fér tunga
lastbilar

Det finns ett antal pagaende projekt kopplat till
laddinfrastruktur, dar nagra av de riktar sig spe-
cifikt mot laddinfrastruktur fér tunga fordon. Ett
exempel ar Energimyndighetens uppdrag som ska
utreda hur stéden for laddinfrastruktur kan admi-
nistreras mer effektivt. Ett annat exempel ar pro-
grammet Regionala elektrifieringspiloter for tunga
transporter som vars utlysningar ger stod till bland
annat publik laddinfrastruktur for tunga fordon.
Inom Stockholms innerstad fanns det i borjan pa
2024 inga publika laddstationer for tunga fordon
som fatt bidrag, och inga ar heller planerade och
beviljade bidrag inom narmsta tiden. Det finns
dock en laddstation med tva laddpunkter i Sollen-
tuna och ytterligare en laddstation med tva ladd-
punkter i Norrtalje. Aven tva stationer i Nacka finns
publikt tillgangliga for tung trafik, men potentiellt
med en eller fler begransande faktorer. | Stock-
holms lan finns det 12 planerade och beviljade
laddstationer, med totalt ca 50 laddplatser.

Begransande faktorer for laddstationer kopplat till
tunga fordon kan vara majligt effektuttag, anting-
en for 1ag effekt for att effektivt kunna ladda ett
storre batteri eller for lite kapacitet i elnatet, be-
gransande hojd och viktkrav pa platsen, begrans-
ande hojdkrav pa platsen, eller andra begransande
faktorer specifika for den laddstationen. Samtidigt
ar det mycket utrymmeskravande med denna typ
av laddinfrastruktur i stadsmiljo, vilket understryker
behovet av samordning regionalt for att pa ett ef-
fektivt satt etablera laddinfrastruktur med hansyn
till stadens forutsattningar.

Sett till hela Sverige finns dock fler publika ladd-
platser, da antalet publika laddstationer for tunga
fordon ar 127st befintliga och 143st beviljade. Dessa
laddstationer inkluderar 407st laddpunkter, och
ytterligare 571 laddpunkter som ar beviljade®.

35. https:/mobilitysweden.se/mobilitet/laddinfrastruktur/statistik-tunga
36. OmEV - Forsaljningen av eldrivna lastbilar globalt 2024, samt elbussar i
EU

Ekonomi - kostnader fér eldrivna lastbilar
Tunga lastbilar har en ekonomisk utmaning med
stor skillnad i initialkostnad for eldrivna- jamfort
med fossilt drivna jamfoérbara tunga lastbilar.
Eldrivna tunga lastbilar &r dock pa god vag att na
prisparitet sett till hela lastbilens livslangd, efter-
som eldriften ofta ar billigare jamfért med fossila
branslen. En annan utmaning ar osakerheter hos
akerierna om hur eldrift passar deras verksamhet,
som paverkar efterfragan hos transportkopare,
samt osakerheter kring hur den minskade last-
vikten, i och med batteridrivet fordon, paverkar
|6nsamheten och logistiken.

Prognosen for batterier till eldrivna lastbilar visar
att kostnaden kommer att fortsatta sjunka i pris till
2030, samt att skillnader i pris kommer att minska
mellan olika regioner och fordonstillampningar.
Sverige ligger tillsammans med Tyskland, Neder-
landerna och Frankrike i topp for antal salda eldriv-
na tunga lastbilar i Europa.®®

Premier och stéd till tunga lastbilar

Under senare tid har flera stod till tunga lastbilar
och dess infrastruktur etablerats. Nagra exempel

ar premien Regionala elektrifieringspiloter och
Klimatpremien for tunga lastbilar som idag inte en-
bart inkluderar eldrivna lastbilar, utan aven andra
klimatsmarta lastbilar som exempelvis lastbilar av-
sedda att drivas med biogas. Detta ar ett bra initialt
steg till omstallningen for att minska utslappen
och klimatpaverkan fran lastbilar.

Ekonomiska incitament behdver inte bara inklude-
ra investeringskostnader, utan kan aven fokusera
pa delar livslangden for eldrivna lastbilar dar pris-
paritet inte ar nadd. Att exempelvis aterinféra bo-
nusen i bonus-malussystemet och inkludera tunga
lastbilar, samt forfina bonusen genom att premiera
olika typer av foretag som ager eller leasar tunga
lastbilar. Sma- och medelstora foretags tunga
lastbilar utgdr 45% av flottan i trafik, men kanske
inte har samma mojlighet till omstallining till eldrift
av ekonomiska skal, varfor de kan premieras i ett
bonussystem for att paskynda omstaliningen.
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4.3.3 Framtid och innovationer for lastbilar

Logistik och godstrafik

Flodet av varor och gods till Sverige och Stockholm
ar stort. Sett till antalet tonkilometer, utgjorde vag-
transporter med lastbil 53% av alla godstransporter
i Sverige 2023 och har darmed 6kat sedan 2018 i
takt med att godstransporter 6kat generellt®”. God-
strafiken via lastbil i Stockholm stad uppskattas sta
for ca en fjardedel av all trafik in och ut ur staden.

Mangden tunga lastbilar har minskat nagot till
fordel for latta lastbilar, antagligen pa grund av
den 6kade e-handeln som aven kan tankas fort-
satta mot 2030. Samtidigt kan en fungerande
samlastning minska fordonsrorelser med upp mot
80% inom ett specifikt geografiskt omrade®. Med
grund i detta kan logistikcentras betydelse komma
att vaxa och dar dessa behdver planeras for alla
nivaer.

| framtiden kan lokala centraler utanfor staden

ta emot gods och vidaredistribuerar godset till
slutdestination, eller lokala logistikcentraler inne i
staden, med hjalp av lattare elfordon som ellastbil,
elskapbil, elcykel eller potentiellt via sma robotfor-
don eller drénare. Dréonare anvands redan i USA
och sedan 2018 har flera tester gjorts runt om i
Sverige, aven for tyngre transporter pa upp till 200
kg. | framtiden kan dessa leveranser aven utfoéras av
autonoma fordon. Dessa koncept i kombinationer
med transportavlastning inomhus och flexibla mo-
bilitetszoner kan skapa ett logistikflode som inte
tar upp vardefull plats, dar first/last-mile leveranser
fran logistikcentret skots effektivt av elfordon och
dar leveranserna utférs autonomt under optimala
perioder.
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Nya affarsmojligheter uppstar genom att transpor-
terna sker via logistikcentraler. Flertalet funktioner
kan samlokaliseras sasom att upphamtning av
gods och avlamning av atervinning och avfall delvis
kan utforas fran samma central samtidigt som
last-mile-leveranserna kan optimeras lokalt. Detta
koncept appliceras idag genom samarbetsprojek-
tet "Alskade Stad”.

Samtidigt ar omlastning av paket kostnadsdrivan-
de pa grund av omlastningscentral som maste
byggas men dar fordelarna sdsom mer effektivt
platsnyttjande och minskade utslapp kan vaga
tyngre. Speciellt om kommuner i sina upphand-
lingar infor en klimatbonus vid anvandning av till
exempel fornybara drivmedel och cyklar for last-mi-
le-leveranser.

Att utféra godstransporter under sa kallade "off-pe-
ak” timmar, da ovrig trafik ar begransad, har aven
stor potential inom Stockholm stad. Detta kon-
cepts, tillsammans med flera andra, har utretts
inom projektet Hallbara och Integrerade Urbana
Transportsystem (HITS) som avslutades under 2024.
Genom "off-peak” leveransen kan ekonomiska be-
sparingar uppnas for t.ex. distributorer, forbattrad
arbetsmiljo da personal inte nédvandigtvis behover
vara pa plats for att ta emot leveranser samt kan
miljobesparingar uppnas tack vare farre transpor-
ter i staden.

37. Trafikanalys - Transportarbete i Sverige 2000 - 2023
38. Trafikverket/Tyrens - Trafiksakra godsleveranser pa oskyddade trafikan-
ters villkor



4.4 Eltillforsel

Sammanfattning av viktigaste atgdrder
Sambhallet ar idag mer beroende av el 4n nagon-
sin, och denna trend férvantas fortsatta. For att
mota omstallningen till ett fossilfritt energisys-
tem med nettonollutslapp av vaxthusgaser kravs
ett elnat som klarar av betydligt storre pafrest-
ningar dn det behovt utsta historiskt. | Stock-
holm prognostiseras effektbehovet att 6ka med
cirka 20 procent under tidsperioden 2025-2030.
Mer an en tredjedel av denna 6kning ar drivet
av ett 6kat effektbehov fran transportsektorn.
Elektrifieringen av transportsektorn far darfér
ses som en central del av omstéllningen.

Behovet av en robust elforsorjning drivs av flera
faktorer: elintensiva industrier, decentralisering av
elproduktion, fler datacenter, en snabbt vaxande
elektrifierad fordonsflotta, befolkningstillvaxt samt
ett alltmer digitaliserat och uppkopplat samhalle.
Prognoser visar att dessa faktorer kan komma att
bidra till en fordubblad elanvandning 2045.

Antalet elfordon har ékat snabbt i Sverige och
eldrivna fordon inom Stockholms stad stod for

0,5 % av Stockholms lans totala elférbrukning ar
2018, da forra handlingsplanen skrevs. Ar 2022 stod
elanvandning inom transportsektorn for ca 5% av
Stockholms lan totala elférbrukning, samtidigt som
antalet eldrivna personbilar inom staden 6kade
med en faktor 18. Dessutom har initiativ for att
elektrifiera Stockholms hamnar paborjats.

Transportsektorns elanvandning ar darmed inte
langre marginell och férvantas fortsatta vaxa fram
till 2030, vilket skapar betydande utmaningar for
det lokala elsystemet, sarskilt for elnatet och da
b&de inom och till/fran Stockholm.Ellevio har under
tidsperioden 2019-2024 investerat ca 10 miljarder

i region- och lokalnaten i Stockholm for att ersat-

ta de delar av natinfrastrukturen som narmar sig
aldersstrecket och samtidigt 6ka kapaciteten i
elnaten.

Endast i Ellevios elnat kommer ytterligare ca 19
miljarder i investeringar kravas mellan 2025-2030
for att mota den dkade efterfragan pa eleffekt men
aven att automatisera driften av elnaten genom
okad digitalisering. Stockholm kommer till 2030 ha
ett av Nordeuropas mest digitaliserade elnat.

| Stockholm har aven Ellevio, Vattenfall och Svenska
kraftnat testat en marknad for att framja anvan-
darflexibilitet, Sthimflex, Ellevio har lanserat en ny
effekttariff och villkorade avtal for att mojliggora
snabbare anslutning av laddinfrastruktur. Ener-
gilager har etablerats om an inte i nagon storre
utstrackning.

Trots stora kliv framat kravs fortsattningsvis yt-
terligare insatser och atgarder inom eltillforsel for
att Sverige och Stockholm ska na sina klimat- och
elektrifieringsmal.

« Framja elnatsutbyggnad och férstarkning
genom en langsiktig intaktsreglering - natio-
nell raddighet. Intaktsregleringen ar en nationell
fraga, men natutbyggnaden/foérstarkningen
kan framjas av Stockholm stad genom nara
samarbete med natbolagen samt effektiva till-
standsprocesser dar staden har radighet.

«  M0djliggor anslutning av ny elférbrukning och
produktion till dess att elnaten ar utbyggda
genom anvandning av villkorade avtal, flexibi-
li-tet och nyttja, samt accelerera, digitalisering
av elnaten. En viktig atgard som elnatsbolagen
har radighet over.

. Skapa rimliga kostnader for elektrifieringen
som saledes inte motarbetar den omstallning
som sker och behdvs - nationell radighet. Har
kan olika atgarder kopplade till energiskatten
behdvas.

« Korta ledtider fér etablering av kritisk elek-
trisk infrastruktur, mer specifikt elnat och i
forlangningen laddinfrastruktur. Detta genom
att effektivisera tillstandsprocesser och ékad
samordning - delvis kommunal radighet. Har
kan Stockholms stad exempelvis bidra i fragor
gallande markupplatelse, bygglov samt genom
energiplaner.

+  Oka tillgadngen till lokal effekt genom etable-
ring av solceller, fortsatt nyttjande av kraftvar-
meverk samt genom att nyttja potential inom
exempelvis energilager. Stockholm stad har
har radighet att gora insatser inom exempelvis
sitt eget fastighetsbestand men dven genom
arbetet kopplade till de dvriga insatserna.

Manga av de nédvandiga atgarderna ar av natio-
nellt intresse och kraver samordnat agerande fran
bade Stockholms stad och regeringen.

Genom att ihardigt arbete med de atgarder som
lyfts fram kan elektrifieringen av Stockholm bli en
katalysator for stadens klimatmal och ekonomiska
tillvaxt, samtidigt som leveranssakerheten forbatt-
ras och stadens energisystem blir mer motstands-
kraftigt infor framtidens utmaningar.
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4.41 Bakgrund - elsystemets utveckling
Under 1960- och 70-talet genomférde Sverige
omfattande investeringar i elnatsutbyggnad, vilket
lade grunden fér industrins och samhallets tillvaxt
och Sverige som en av varldens ledande ekono-
mier. Nu star vi infor en liknande situation, men
med ett mer akut behov da vi ndrmar oss 2030. For
att Sverige ska kunna ta ledningen i den gréna om-
stallningen och elektrifieringen kravs omfattande
investeringar i Sveriges elsystem och elnat.

Behovet av en robust elforsérjning drivs av flera
faktorer: elintensiva industrier, decentralisering av
elproduktion, fler datacenter, en snabbt vaxande
elektrifierad fordonsflotta, befolkningstillvaxt samt
ett alltmer digitaliserat och uppkopplat samhalle.
Ellevios Effektrapport visar att framférallt om-
stallningen av industrin och transportsektorn kan
komma att bidra till en fordubblad elanvandning
2045 ca 300 TWh*.

Stockholms Elsystem

For att forsta forutsattningarna for Stockholms
elsystem, och dess utveckling, ar forstaelse for det
nationella elsystemet och elnatet, samt de viktigas-
te faktorerna som kan komma att paverka dess ut-
veckling, centrala. Det svenska elnatet kan delas in
i tre nivaer; stamnat, regionnat och lokalnat. Denna
indelning galler aven for Stockholm stad och ser ut
enligt foljande:

Stamnatet (Sveriges "el-motorvagar”) ags av
Svenska kraftnat och hanterar spanningsnivaer
om 220 kV eller 400 kV in till staden.

Regionnatet i centrala Stockholm ags av Ellevio
(Vattenfall har omkringliggande omraden) och
distribuerar el till storre elanvandare och till
lokalnaten med en spanning mellan 40 och 130
kV. SLs egna nat ar anslutet till denna niva.

Lokalnatet ags av Ellevio som levererar el till
hushall och mindre industrier, med spannings-
nivaer om lagre an 40 kV. dar majoriteten av de
planerade laddpunkterna ansluts.
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Elnatet i Stockholm ar ett rent stadsnat, det vill
saga ett elnat bestaende av kabelnat, med undan-
tag for nadgra enstaka luftledningssektioner varav
vissa planeras att byggas bort. Elférbrukningen
inom omradet bestar av borgerlig last samt av
industrin framfor allt datacenter, infrastruktur
(tunnelbana, hamnar) och datahallar. Aven viss pro-
duktion forekommer, bade mikroproduktion i form
av mindre solcellsanlaggningar och vindkraft med
en installerad effekt pa cirka 77 MW, men ocksa
produktion pa storre skala i form av kraftvarmeverk
och gasturbiner. Historisk maximal uppmatt elfor-
brukning inom omradet har varit 1761 MW.

| Stockholm prognostiseras éverforingsbehovet att
oOka med cirka 20 procent under tidsperioden 2025~
2030. Mer an en tredjedel av denna 6kning ar drivet
av ett okat effektbehov fran transportsektorn.

De huvudsakliga drivkrafterna bakom ékningen ut-
over transportsektorn ar att befolkningen forvantas
vaxa, nya bostader behdver anslutas, storre infra-
strukturprojekt sasom forbifart Stockholm men
aven att tunnelbanetrafiken utdkas och nya sta-
tioner byggs. Det finns ocksa en 6kad efterfragan
av anslutning av nya och utékning av befintliga
server- och datahallar som ar mycket elkravande.

Som framgar av grafen vantas Stockholm stads
effektbehov dka till 2000 MW med risk for elnatska-
pacitetsun-derskott i slutet av 2030 (exklusive lokal
elproduktion) for att sedan forsvin-na efter 2031 da
de stora 6vergripande projekten Stockholm Strém
och Storstockholm vast planeras vara klara. Till dess
att dessa projekt ar fardigstallda behover andra
atgarder sattas in och anvandas i de fall kapacitets-
brist riskerar att uppsta inom staden och lanet.

Utvecklingen av Stockholms effektbehov till 2030
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Figur 14: Stockholms prognostiserade effektbehov. Kalla: Ellevios natutvecklingsplan 2024-2034

39. Ellevios effektrapport 2025



Férstdrkningar av elndtet

Att den pagaende forstarkningen av Stockholms
elnat ar essentiell for lanets, och stadens, elektrifie-
ring visar sig om man jamfor den forvantade fram-
tida elanvandningen och den tillgangliga elnatska-
paciteten som finns tillganglig for import till [anet
under den varsta timmen pa aret, se stapeldiagram
till hoger.

De explicita vardena i figuren baseras pa upp-
skattningar och den generella trenden som gar att
utldsa visar pa ett underskott av elnatskapacitet

till 2031 som behover hanteras. Natagaren Ellevio
har for detta redan investerat 10 miljarder kronor,
och stérre investeringar vantas framover. Grafen
redovisas endast elanvandningen och elnatskapa-
citeten, dvs inte den lokala elproduktionen somi
sin tur minskar behovet av import. Ar 2022 uppgick
den lokalt installerade elproduktionen i lanet till lite
over 1000 MW+,

Som framgar av grafen kan ett elnatskapacitetsun-
derskott pa ca 500 MW infinna sig omkring 2028
(exklusive lokal elproduktion) for att sedan forsvin-
na efter 2031 da de stora 6vergripande projekten
Stockholm Strém och Storstockholm vast planeras
vara klara. Till dess att dessa projekt ar fardigstallda
behoéver andra atgarder sattas in och anvandas i de
fall kapacitetsbrist riskerar att uppsta inom staden
och lanet.

40. SCB, Elproduktion och bransleanvandning (MWh), efter lan och kom-
mun, produktionssatt samt bransletyp. Ar 2009 - 2023

41. Regional Elférsérjningsforum Stockholms Lan - Elférsérjning i Stockholms
Lan

Elanvandning och tillganglig natkapacitet till Stockholms lan [MW]
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Figur 15: Elanvandning och tillgdnglig natkapacitet till Stockholms Ian [MW] med beskrivning: Elanvandning och tillgénglig elnadtskapa-
citet till Stockholms lan. Faktiska varden 2022, varden 2028 och 2031 uppskattningar fran Ellevio, Vattenfall samt Energimyndigheten.
Tillganglig lokal produktion &r inte med i grafen men 320 MW lokal produktionskapacitet finns tillganglig for Ellevio fram till 2023 genom
avtal med Stockholm Exergi“. Elanvandning 2028 har uppskattats genom interpolation av den faktiska anvandning 2022 och det prog-
nostiserade virdet for 2031 fran nitbolagen och energimyndigheten. Tillganglig elnatskapacitet 2028 uppskattad baserat pa information
fran Regionalt elférsérjningsforum Stockholms Lan.
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TEKNIK EKONOMI

INFRASTRUKTUR

ELTILLFORSEL OCH DESS
UTMANINGAR

Sveriges elnat drivs som naturliga monopol vilket
betyder att anvandarna inte kan valja vilket
elnatsbolag de ska ha utan det bestdms av vart de
bor. Elhandelsbolag kan alla dock valja fritt da
elpriset satts pa den gemensamma elbdrsen
Nordpool.

Pa grund av avsaknaden av konkurrens regleras
elnatsbolagens méjliga intékter, samt vad och
hur de far ta betalt, av
Energimarknadsinspektionen genom
intaktsreglering och andra foreskrifter.

Elnatet byggdes ursprungligen utifran premissen
om storskalig kraftproduktion fran vattenkraft,
karnkraft och kraftvarme. | en framtid med 100 %
fossilfri el i natet, fler mindre anlaggningar och en
minskad andel planerbar lokal kraftproduktion
kravs ett flexibelt elsystem som kan hantera
svéngningar i elanvindning/elproduktion samt
integration av nya tekniker sdsom energilager och
laddbara bilar som inte bara ska kunna ta el fran
elnatet men aven ge tillbaka vid behov.

FOU inom samtliga omraden kréavs; t.ex. smarta
elnat, hur smart laddinfrastruktur kan nyttjas som
ett energilager.

Att forandra dagens elndt s3 att det klarar
framtidens utmaningar och det dkade behovet av
saval overforing, digitalisering och flexibilitet tar
lang tid. Tillstdndsprocessen ar fortsatt
omfattande och tidsdrivande vilket férsamrar
Sveriges, och Stockholms, férmaga att i ratt tid
anpassa elnatet for framtidens energilandskap.
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Stamnatets utbyggnad finansieras av SvK
genom lan fran Riksgalden, egen
finansiering som harrér fran bl.a.
elnatstariffer och flaskhalsinkomster samt
genom investeringsbidrag som betalas av
de som vill ansluta sig till elnatet eller fran
den mark som frigors vid natutbyggnaden.
Detta ar fallet i Stockholm vid
byggnationen av City Link da 15 mil
luftledning ska rivas.

Trots att det finns tdckning kommer
kostnaderna for projekten inom
Stockholm Strém bli betydligt hogre an
man initialt trott (7 miljarder).

De svenska elnatet anvander sig av
vaxelstrom som den dominerade tekniken
pa alla natnivaer; stamnat, regionnat och
lokalnat. Likstrdom anvands t.ex. nar man
ska koppla ihop tva stycken lander (t.ex.
Sverige och Tyskland).

| takt med att mer vaderberoende
elproduktion sasom sol- och vindkraft
installeras 6kar mangden elproduktion
som inte gar att planera lika effektivt.
Detta i sin tur gor det svarare fér Sveriges
elsystem att balansera elproduktion och
elanvandning sa att dessa alltid matchar.

Idag tar det ca 7-15 ar for att uppratta en
ny stamnatsledning varav
tillstdndsprocessen, inkluderat
koncessionsansokan, kan ta upp till 3 ar.
25% av alla koncessionsansdkningar
overklagas vilket i snitt tar ytterligare 9
manader. Flera initiativ for att korta ned
ledtiderna pagar.

Stockholms anstrangda stamnatssituation
maste forlita sig pa att de projekt som
sattes igang kring 20-talet kommer l6sa
den nuvarande situationen nar de val tas i
drift kring 2030 (t.ex. City Link) vilket verkar
kunna uppnas.

Storstockholm Vast och Stockholm Stréom
medfdr uppgraderingar av regionnatet
genom t.ex. befintliga ledningar i Sigtuna,
Upplands Vasby, Vallentuna och
Stockholm ersatts med nya elférbindelser
med hogre spanningsnivaer.

Regionnatets ekonomi styrs pa samma
satt som stam- och lokalnat av den sa
kallade intaktsregleringen. Denna
reglering har historiskt givit incitament till
fysiska investeringar i elnatet i kontrast till
flexibilitetsatgéarder eller
processforbattringar. Intaktsregleringen
behdver formuleras sa att den inte hindrar
den utbyggnad/férstarkning som behdéver
ske.

Stockholms anstrangda elnat gav upphov
till en flexibilitetsmarknad vid namn

SthimFlex som var aktiv mellan 2020-2024.

Stockholms elnat blir allt mer digitaliserat
dar Ellevio, bland annat genom projektet
Vision 2030 ska automatisera elnatet for
att halvera antalen och langden for
avbrotten.

Regionnat, precis som stamnat, lider av
langa ledtider an idag aven om
tidsatgangen &r nagot kortare an for
stamnatet. Anledningen ar att regionnat
ocksa oftast omfattas av sa kallade
linjekoncessioner vilket betyder att man
soker tillstand for en specifik ledning och
inte for ett omrade. Detta gor att
processen ar mindre standardiserad och
tar langre tid. Utéver koncession behdver
flertalet andra tillstand pa plats (sdsom
markupplatelse) for att elnat ska kunna
byggas. For regionnat ligger tidsatgangen
darmed narmare 5-10 ar.

Nya anslutningar av privatkunder,
solcellsproduktion, nya kontor, nya
(mindre) industrier samt laddinfrastruktur
gors ofta pa lokalnat. For att fa ansluta sig
till lokalnatet behover ofta den som vill
ansluta sig betala en sa kallad
anslutningsavgift.

Denna avgift kan vara dyrare i Stockholm
vid storre atgarder i elnatet da Stockholm
ar tattbefolkat och valdigt utbyggt vilket
medfér att natatgarderna blir mer
komplicerade och omfattande. Har har
Sthims tekniska handbok en paverkan
med stérre krav an andra kommuner.
Daremot har invanare i Stockholm stad
relativt laga rorliga elnatsavgifter nar t.ex.
laddstolpen val ar ansluten.

Ellevio lanserar en ny effekttariff for att
jamna ut effektuttaget dvs hjalpa
elkunder flytta sin forbrukning. Samtliga
matare i Stockholm, har bytts ut i
Stockholm med omnejd.

Den nya mataren kan mata férbrukning
och produktion per kvart och éppnar upp
fér nya tjanster och anvandningsomraden
for slutkunderna i Stockholm. De nya
matarna ger madjligheter for anvandare att
aktivt anpassa sin elanvandning vilket
speciellt blir relevant da effekttariffer ska
inféras innan 2027.

Lokalnat byggs generellt sett med
omradeskoncession vilket betyder att
natbolaget far bygga elnat inom ett visst
omrade utan att behdéva sdka nya tillstand
for varje ledning. Ledtiderna i de fall
forstarkning kravs ar darmed kortare och
ligger mellan 2-3 &r. Aven har har
Stockholms tekniska handbok en
paverkan med storre krav jamfért med
andra kommuner.

Dock gar det oftast snabbare i de fall ingen
forstarkning behovs, t.ex. vid vissa
forandringar av elnat inom en fastighet
som redan innehar en natanslutning, t.ex.
nar ett energilager eller laddpunkter ska
etableras pa en industri- eller logistiksite.



fHur gar det? \

@ Vval paborjat / Uppfylit
Pabodrjat
Knappt / Ej paborjat

2
Ej relevant
Ny

Tidslinjen till ar 2035 &r mdérkgron
med artal. Atgérderna ovan
tidslinjen ar beslutade atgérder.
Maénga av beslutet ar politiska
beslut, men inte alla. A tgdrder
under tidslinjen ar foreslagna
atgdrder som identifierats under
arbete med den tidigare rapporten
eller denna. A tgarder kopplat till
laddinfrastruktur ar markerade med
orange kontur.
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4.4.3 Fordjupning eltillférsel
| detta kapitel ges en férdjupning av nagra av de
viktigaste &mnena inom omradet eltillférsel.

Tillstandsprocesser, flexibilitet, villkorade avtal
och energilager

Ytterligare elproduktion, och darmed lokal effekt, i
Stockholm ar viktigt for att moéta elektrifieringsbe-
hovet, da detgdr Stockholm mer motstandskraftigt,
sjalvforsorjande och minskar importbehovet av el.
Att ansluta ny elproduktion och elforbrukning har
langa ledtider - att arbeta med korta dessa ledtider
ar avgorande for elektrifieringen.

Centralt ar att effektivisera tillstdndsprocesserna,
vilket kraver en 6kad samordning. Samtidigt beho-
ver intaktsregleringen utformas pa ett effektivt satt
som inte hammar utbyggnaden av elnaten. Dessa
fragor ar av nationell karaktar och dar utvecklings-
arbete gar framat men tar tid. Parallellt med detta
arbete behover fortfarande ny elférbrukning och
produktion kunna anslutas lokalt, med flera olika
[6sningar som kan mojliggdra detta:

Flexibilitetsmarknader:

Tidigare fanns flexibilitetsmarknaden SthimFlex
tillganglig for regionnatsbolagen i Stockholm. Pa
denna kunde natbolagen képa férbrukningsreduk-
tion vid de tillfallen prognoserna visade pa en risk
for att elanvandningen skulle déverskrida tillganglig
elnatskapacitet. Denna marknad lades dock ned
efter sdsongen 2023/2024 delvis pga. bristande
marknadsdeltagande.

Villkorade avtal

Villkorade avtal innebar i princip att natbolagen
tillhandahaller anslutning till elndtet men med
vissa forbehall sdsom att de har ratt att styra ned
elanvandningen hos forbrukaren under perioder da
natet ar anstrangt. Detta betyder att elnatsbolagen
inte behover lova bort en konstant effekt aret runt
vilket sdledes skapar ett mer flexibelt elnat som
mMa&jliggor fler anslutningar av nya kunder.
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Exempelvis kan en bussdepa som framfor allt
kraver laddning pa natten f3 ett villkorat avtal som
medger att de far ta ut en storre effekt pa natten
an pa dagen. Anvandningen av villkorade avtal for-
vantas dka i Sverige och aven inom Stockholm.

Batterilagring

Energilager, specifikt batterilager, lampar sig val
for att delta pa flexibilitetsmarknader samt for att
ansluta till elnatet genom villkorade avtal. Batteri-
lager kan snabbt vaxla mellan féorbrukning (genom
att ladda upp) och produktion (genom att ladda
ur), vilket gor att batterilager har valdigt manga
anvandningsomraden. Tillsasmmans med stora
moajliga intakter historiskt, har bidragit till 6kad eta-
blerating av batterier i Sverige de senaste tre aren*.

Batterier kan installeras relativt snabbt - omkring
1-2 ar - i kontrast till den mer tidskravande process
som utbyggnad av elnat ofta innebar. Detta bety-
der att batterier ar en atgard som pa relativt kort
tid kan anvandas for att stotta elnatet i Stockholm.

Sammanfattningsvis star Stockholms elsystem, likt
Sveriges, infor stora utmaningar men ocksa stora
moajligheter. Genom att anamma ny teknik, battre
nyttjande av befintlig infrastruktur och 6kad digita-
lisering kan risken for kapacitetsbrist, samt behovet
av natforstarkningar, minska. Samtidigt som elbilar
satter extra press pa elnatet kan de aven fungera
som en buffert genom att med effektiv styrning bi-
dra till ett mer stabilt elsystem och dar potentialen
for detta endast kommer 6ka framat 2030.

42. En stor anledning till att batterier etablerats i Sverige senaste tre dren
har varit Iénsamhet for att delta pd sa kallade stédtjanstmarknader. PG
dessa marknader handlar Svenska kraftndt upp flexibilitet ur resurser som
sedan anvdindas fér att balansera elndtet.

Nya elnatstariffer

Relevant for elnatskostnaderna ar att innan 2027
ska alla elnatsbolag ha infort effekttariffer och se-
dan 1januari 2025 ar detta redan infort for Stock-
holms innerstad genom Ellevio.

Denna férandring innebar att den rorliga elnats-
kostnaden inte langre enbart kommer baseras

pa mangden el som en kund férbrukar. | stallet
kommer kostnaden aven paverkas av hur mycket el
som anvands samtidigt, dvs effekt, under ett eller
flera tillfallen per manad. Denna effekttariff kom-
mer aven vara tidsdifferentierad vilken innebar att
det kommmer vara dyrare med effekt under vissa pe-
rioder (oftast dagtid) och billigare under andra peri-
oder (nattid). Detta ger slutanvandaren incitament
till att jamna ut sin elanvandning och styra denna
till perioder da effektkostnaden ar 1ag, dvs natten.
For de som andrar sin elanvandning, t.ex. genom
smart styrning av elbilsladdning, finns mojlighet
till minskade elnatskostnader. Aktiv styrning av sin
effektanvandning ar speciellt relevant for personbi-
lar som enkelt kan skjuta pa sin laddning fran 17-19
till pa natten. Dock ar mojligheten att skjuta pa sin
laddning betydligt mer begransad for till exempel
|atta och tunga lastbilar som behover laddas under
dagen for att uppfylla sina transportbehov.

Laddinfrastruktur: vdg och vatten

Sedan 2018 har elanvandningen kopplat till trans-
portsektorn i Stockholm 6kat och férvantas fort-
satta. For att tillgodose transportsektorns 6kade
behov av el behoéver laddinfrastrukturen byggas ut
och da inkluderat saval hemmaladdning, depa-
laddning och destinationsladdning. Denna utbygg-
nad beror bade vagtransporter samt sjotrafik och
hamnar. Det ar dock inte bara elanvandningen
som okat, utan aven effektanvandning (dvs mo-
mentan elanvandning).Givet de antaganden som
presenterats i kapitlet Personbilar och Latta last-
bilar kan Stockholms stad komma att ha omkring
350 MW av installerad laddinfrastruktur 2030 om
elektrifieringstakten fortsatter.



Exempelvis kan en snabbladdare pa 150 kW for
vagtransporter anvander momentant lika mycket
effekt som ca 100 lagenheter eller 30 villor. Normal-
laddning/hemmaladdning ligger pa mycket lagre
effekter (3,7 - 11 kW) men utgor under laddningstill-
fallet en pataglig hojning av ett hushalls normala
effektanvandning. Totalt sett hade Stockholms
Stad narmare 150 MW publik laddinfrastruktur
installerat i borjan av 2024, enligt data fran Nobil.

Samtidigt forvantas aven Stockholms hamnar elek-
trifieras, inte minst genom att fartygen forvantas fa
tillgang till landstrom nar de star i hamn vilket nu
aven ar lagstadgat genom EU férordning. Ar 2023
uppgick den tillgangliga effekten till omkring 100
MW for Stockholms hamnar. Till 2030 forvantas
effektbehovet fordubblas for att da ligga pa mer an
200 MW. Detta pa grund exempelvis:

Stockholm Norvik Hamn (Nynashamn): 25 MW
tillgangligt idag for elektrifiering av allt i hamn
samt landstrém. Idag anvands inte all effekt
men detta forvantas forandras framat.

Stadsgardskajen (Stockholm innerstad): forbe-
reds tva nya laddstationer pa totalt 24 MW.

Frihnamnen (Stockholm innerstad): Mal om att
Oka installerad effekt till 50 MW for all verksam-
het, dvs inte endast for landstrom/laddning.

Kapellskar (Norrtalje): Ambitioner om att 6ka
effektuttaget till 12 MW for elektrifiera hamn-
verksamhet, landstréom och mojliggéra ladd-
ning.

43. Energimarknadsinspektionen - Kortare ledtider for anslutning av nya
laddningspunkter till elnatet

44 Konsumenternas Energimarknadsbyra -

45 Eurostat - Electricity Price Statistics

46. European Commission - Action Plan for Affordable Energy

Att bygga ut denna ndédvandiga laddinfrastruktur
tar tid. Under 2024 lat Energimarknadsinspektio-
nen utfora en studie som uppskattade att tidsat-
gangen for att etablera en publik laddpunkt for
vagtransporter till omkring 6-13 manader i snitt
beroende pa dess omfattning. Hemmaladdning
gar snabbare att etablera®.

Elkostnader och energiskatt

En viktig del i utvecklingen av elsystemet ar att
kostnaden ar rimlig féor kunderna. Elpriset har aven
hamnat i fokus de senaste aren, inte minst pa
grund av energikrisen 2022. Enkelt uttryck bestar
det totala elpriset av tre delar, med ungefarliga
varden som andel av totalpriset illustrerat i nedan
figur. Sverige har historiskt satt haft Idga elhandels
kostnader jamfort med ovriga Europa och legat
under snittet.

Elskattens del av hushallskostnaderna 6kat fran 8
procent 1980 till hela 53,5 procent 202444 och Sveri-
ge harien europeisk jamforelse bland EU:s hogsta
energiskatt pa el. Skatten indexeras varje ar och
ligger under 2025 pa 54,8 6re/kWh, ca 30 ganger
hogre an den lagsta nivan som EU kravstallers.
EU:s energiskattedirektiv foreskriver att el ska be-
skattas lagst av alla energibarare for att framja kli-
matomstallningen, och Europeiska Kommissionen
Figur 16 Exempel pa

andelar av elkostnad
hos villa 2024.

Totalt elpris - Villa
(20A, 20 000 kWh/ar)

Berdknat utifran:
Elnat: Fast avgift 292
kr/manad, rérlig avgift
5 ére/kWh + effektav-
gift 6,62 kW a 65 kr,
Elhandel: Billigaste
1-ariga avtalet for SE3
enligt elpriskollen.

se den 4 mars 2025,
Skatt och avgifter: En-
ergiskatt (2024) 42,8
6re/kWh, moms 25%,
myndighetsavgifter
131,81 kronor/ar]

Skatt och avgifter
43%

noterade i sin Action Plan for Affordable Energy att
hoga skatter pa el inte motverkar anvandandet av
fossila branslen, och att riktade insatser med lagre
skatt kan vara en vag att uppna objektivet* . For att
underlatta elektrifering kan skatten vara ett kraft-
fullt verktyg for att skapa ekonomiska incitament.
Mojliga atgarder att se 6ver i nartid kan exempelvis
vara slopad indexering, eller riktade sankningar

av energiskatt pa el till elfordon, som ett satt att
fortsatt stotta elektrifieringen av fordon. Givet att
elanvandningen fran transporter ékar skulle detta
ocksa kunna minimera kostnaden for detta bud-
getmassigt i linje med det Europeiska Kommis-
sionen namner i sin Action Plan.

Sammanfattningsvis har Sverige hoga ambitioner
och tydliga mal for elektrifiering och minskade
utslapp. Samtidigt ar det ar tydligt att det finns ett
betydande gap mellan dessa mal och de ekono-
miska styrmedel som ska paverka och styra konsu-
menternas och producenters beteende. Fortsatta
insatser inom samtliga tre kostnadskompo-
nenter kommer ha stor paverkan for att mojliggéra
lagre totalkostnader for el vilket i forlangningen
kan starka saval elektrifieringen som Sveriges kon-
kurrenskraft.
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Aggregering - gruppera mindre laster
Aggregering och aggregatorer ar relativa nya
koncept inom Sveriges energisystem. Som nam-
net antyder handlar det om att aggregera saker,
dvs lagga ihop saker. | detta fall handlar det spe-
cifikt om att aggregatorer aggregerar olika sma
flexibla laster som tillsammans bildar en storre
grupp. Exempelvis kan en aggregator samla ihop
100 elbilsladdare om 3,7 kW till en grupp om 370
kW. Detta uppnar aggregator genom att applicera
smart hardvara, mjukvara och matning. Aggregator
kan sedan styra denna grupp som en stor enhet,
till exempel 6ka/minska laddning, i kontrast till att
styra varje enhet for sig. Fordelen med detta ar att
med storre volymer dppnas nya marknader och
nya intaktsmojligheter upp som annars inte skulle
funnits tillgangliga.

Elbilar kan idag utféra V1G (smart laddning), vilket
innebar att elbilen laddas nar elpriset ar lagst ge-
nom smart styrning. Dartill kan elbilar redan idag
utfora V2G (Vehicle-to-grid) men dar denna teknik
annu inte kommersialiserats men férvantas gora
det till 2030. Konceptet kring aggregering ge pri-
vatpersoner och foretag tillgang till nya arenor och
nya affarsmojligheter. Aggregering har tagit fart
senaste fem aren men forvantas dka mot 2030, inte
minst pa grund av 6kning av elbilar och mojlighe-
ter sasom V2G. Med aggregering forstarks elbilars
mojlighet att inte endast vara en belastning for
elnat, men aven en lésning.
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4.5 Arbetsmaskiner

Sammanfattning av viktigaste atgdrder
Arbetsmaskiner skiljer sig fran de andra katego-
rierna da det ar en stor variation mellan maski-
nerna i form av typ, motor, last- och kraftbehov
och arbetsmiljo.

Arbetsmaskiner bestar av en bred grupp av maski-
ner och anvandningsomraden, och kan grovt delas
in i vagburna- och icke vagburna fordon. Vagbur-
na fordon ar till exempel traktorer och hjullastare
som anvands inom entreprenad och vid byggen. Ej
vagburna fordon bestar av till exempel gravmaski-
ner och andra maskiner som verkar i en skyddad
miljo. Utdver dessa finns aven materialhanterings-
maskiner sa som truckar och lastbilar som forslar
bort massor. Dessa kategorier tacker majoriteten
av arbetsmaskinerna, vilket ar varféor endast dessa
kategorier diskuteras i denna handlingsplan. Uti-
fran detta har en avgransning i form av att utesluta
arbetsmaskiner som ej anses vara transporter.

Elektrifiering av arbetsmaskiner har kommit langst
inom gruvindustrin, som drivits av kostnadsminsk-
ningar som uppnas nar dieselavgaser inte langre
behover ventileras ut fran gruvan.

Det finns utmaningar i omstallningen av arbets-
maskiner pa grund av bland annat skilda anvand-
ningsomraden och krav jamfort med exempelvis
personbilar. Dessutom ar elektrifierade arbetsma-
skiner, framfor allt stora elektrifierade arbetsmaski-
ner fortfarande flera gdnger dyrare &n motsvaran-
de dieseldrivna arbetsmaskiner, vilket ytterligare
bidrar till en efterslapande omstallning av sektorn.
Ytterligare en aspekt i omstallningen av arbets-
maskiner ar laddinfrastruktur for dessa. For arbets-
maskiner ar denna laddinfrastruktur av tillfallig
karaktar, vilket innebar en utmaning med att hitta
ratt effekt pa ratt stalle for att kunna ladda dessa®’.

47. Naturvardsverket - Arbetsmaskiner, utslapp av vaxthusgaser
48. Trafikanalys - Arbetsmaskiner — hur syns de i fordonsstatistiken?
49. Naturvardsverket - Arbetsmaskiner, utslapp av vaxthusgaser

En ytterligare utmaning for elektrifiering i kate-
gorin arbetsmaskiner ar uppfoljning, da det finns
manga arbetsmaskiner som inte har registrerings-
plikt och darmed inte aterfinns i statistiken*. |

och med detta finns en stor osakerhet i statistiken
bade i utslapp fran arbetsmaskiner, och for elek-
trifieringstakten bland dessa. | en modellbaserad
berakning av utslapp fran arbetsmaskiner uppges
arbetsmaskiner totalt bidra till 6% av Sveriges totala
utslapp, dar ca 40% av dessa kommer fran arbets-
maskiner inom industri- och byggsektorn, som
innefattar vagarbeten. Vid en jamforelse mellan
2018 och 2023 finns ytterst sma skillnader i utslapp,
bade pa en total niva och andelen fran industri-
och byggsektorn,

Arbetet har identifierat tre huvudsakliga anvand-
ningsgrupper for arbetsmaskiner; vagburna fordon,
ej vagburna fordon och fordon for materialhante-
ring. For att fortsatta 6ka andelen eldrivna arbets-
maskiner kravs ytterligare insatser och atgarder.
Sammanfattningsvis anses foljande insatser som
de viktigaste for Stockholm:

Fortsatt kravstallning for arbetsmaskiner ge-
nom Steg-krav likt Steg V som implementerats
framgangsrikt - kommunal radighet. Stock-
holms stads roll i detta ar att uppfylla kraven pa
EU- och nationell niva, men har aven mojlighet
med ytterligare kravstallning for arbetsmaski-
ner.

Inkludera arbetsmaskiner i miljézonbestam-
melser nar registerféring for arbetsmaskiner
faststalls. Detta har nationell radighet da for-
don som ar undantagna fran miljézonsbestam-
melser regleras i trafikférdordningen.

Fortsatt stalla miljokrav for entreprenader
genom upphandlingskrav, som redan goérs i
Stockholms stad. Har har Stockholms stad en
plan att dver tid trappa upp kraven, och det ar
nagot som bor ses éver fram till 2030 for att
sakerstalla att kravstallningarna foéljer markna-
dens utveckling och revideras darefter.

Stark upp med klimatpremie fér arbetsma-
skiner och behall de som finns for att 6ka in-
citamentet for att gora investeringar i eldrivna
arbetsmaskiner - nationell radighet.
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TEKNIK EKONOMI

INFRASTRUKTUR

ARBETSMASKINER OCH DESS
UTMANINGAR

Generellt har elektriska arbetsmaskiner ett hégre
inképspris an deras fossila motsvarigheter, pa
samma satt som andra typer av fordon har hégre
initiala kostnader for ny teknik s& som eldrift. Det
som bland annat underbygger den hoégre initiala
kostnaden ar de stora skillnader som finns bland
arbetsmaskiner, bade i utformning och syfte, vilket
gor att serierna blir sma i jamforelse med
exempelvis elbilar. Vidare finns andra krav pa
arbetsmaskiner an personbilar, vilket paverkar
kraven och utformningen av batterier, och aven
det paverkar prisskillnaden.

Utbudet pa marknaden &r undermaligt,
framforallt for vissa modeller och sektorer av
arbetsmaskiner. En bidragande orsak till detta har
varit den bristande efterfrdgan fran anviandarna,
och avsaknaden av incitament, bdde i form av
bonus och malus, for elektrifierade arbetsmaskiner.
Dessutom bidrar de specifika krav som
arbetsmaskiner har till  en langsammare
utveckling rent tekniskt for eldrivna
arbetsmaskiner. Dock kommer fler och fler
alternativ p& marknaden, vilket pavisar en vilja
hos konsumenter att nd minskade utsldpp fran
sektorn.

Behovet for laddinfrastruktur varierar stort i
gruppen  arbetsmaskiner, fran  natanslutna
gravmaskiner, truckar och ej vagburna
transporter som verkar inom ett kontrollerat
omradet och vagburna fordon som rér sig éver
stérre omraden. Utmaningen for laddinfrastruktur
till arbetsmaskiner ar darfor till stor del att
sakerstalla att det finns tillgangligt fér alla typer
av arbetsmaskiner.
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VAGBURNA FORDON

EJ VAGBURNA FORDON

MATERIALHANTERING

Elektriska vagburna fordon har hittills varit
dyrare i inkopspris jamfort med fossilt
driven motsvarighet.

En utmaning i omstallningen ar
svarigheter i kravstallning vid exempelvis

upphandling eller miljézonsbestammelser.

Detta eftersom att det saknas lagstiftning
for utslappsklasser kopplat till el och
hybrid for arbetsmaskiner, samt
utslappsklasser kopplat till annat an
avgaser.

Eldrivna ej vagburna fordon har varit
dyrare an deras fossila motsvarighet.

For elektrifierade truckar sa har prisparitet
redan natts, framfoérallt for mindre truckar
som gar inomhus samt om man ser till
totala kostnaden.

Vagburna fordon verkar éver storre
omraden, vilket stéaller krav pa tillgang till
laddinfrastruktur vid uppstallningsplats
men aven majlighet till tilldggsladdning
via exempelvis snabbladdningsstationer.
Vid elektrifiering av vagburna
arbetsmaskiner ar det fordelaktigt att
sakerstalla sasnma standard for laddning
om mojligt, for att forenkla processen av
att etablera laddinfrastruktur.

For icke vagburna fordon kravs inte en
utbyggd publik laddinfrastruktur, eftersom
de opererar inom avgransade omraden i
form av byggarbetsplatser, och endast
flyttas mellan byggen. Vidare, pa grund av
att de ej ar vagburna, tar de inte del av den
publika laddinfrastrukturen som finns.
Dock behovs fortfarande laddinfrastruktur
fér dessa fordon, men som behéver ske pa
ett annat satt an publik laddinfrastruktur
langst vagar. Exempelvis blir tillgang pa el
pa byggarbetsplatsen ett maste, eller
mobila energilager som kan forsoérja de
eldrivna arbetsmaskinerna med el.

For framforallt sma elektrifierade truckar
kravs ingen utbyggnad av
laddinfrastruktur, eftersom de laddas pa
omradet i form av lager eller liknande.




Beslutade atgarder /

Hur gar det?
. Val pabérjat / Uppfyllt
Pabodrjat
. Knappt / Ej pdboérjat
() Ejrelevant

Eo-

Tidslinjen &r fram till ar 2035 &r
mdorkgrén med drtal. Atgérderna
ovan tidslinjen dr beslutade
atgérder. Manga av beslutet ar
politiska bes/ut, men inte alla.
Atgédrder under tidslinjen dr
foreslagna atgérder som

- o = Y. identifierats under arbete med
Foreslag na atga rder -'Q_‘- denna, samt den tidigare,
rapporten. Atgérder kopplat till
laddinfrastruktur ar markerade med
orange kontur. Atgérder utan
trafikljussymbol ar helt nya atgarder.
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4.6 Cykel

Sammanfattning

Staden arbetar aktivt med att forbattra forutsatt-
ningarna for cyklande, bdde inom stadens gran-
ser och i samarbete med kranskommuner for att
underlatta cykelpendling. Inom ramen fér denna
handlingsplan har fokus lagt pa eldrivha personbi-
lar och tyngre transporter, sarskilt som dess utma-
ningar har beddémts som storre till 2030. Staden
har ocksa bedrivit ett framngangsrikt arbete for att
underlatta for cykling for dess invanare. Tvahjuling-
ar har analyserats utifran utbyggnaden for cyklar
och de atgarder som foéreslogs i den forra hand-
lingsplan.

Antalet cykelpassager i innerstadssnittet dkar
stadigt ar for ar. Data for 2023 visar att antalet pas-
sager var 78 700, en 6kning med 3,7% sedan férra
handlingsplanen. Det bor ocksa noteras att antalet
passager varierar nagot fran ar till ar, med en topp
om 86 000 passager 2018. Idag finns ca 30 000
parkeringsplatser for cykel i Stockholm, och mellan
2000 till 3000 stycken tillkommer varje ar.

Forsaljningen av cyklar har avtagit sedan 2018,
emellertid har forsaljningen av elcyklar etablerat
sig pa en relativt stabil niva och utgjorde 2023 ca
28,5%% av cykelforsaljningen®. Den inférda elcy-
kelpremien kan ha bidragit till den 6kade andelen
elcyklar, men da denna fasats ut kan det bidragit
till att andelen nu stabiliserats.

Viktiga omraden i det fortsatta arbetet for staden
ar sarskilt att fortsatta det ambitidsa arbetet med
att underlatta for cykling och cykelpendling inom
staden. Detta inkluderar fortsatt arbete med att
bygga ut och forbattra cykelleder - inte minst regi-
onalt - samt mojligheten till parkering

50. Stockholms Stad - Cykelpassager innerstadssnittet och Stockholms Stad
- Cykelparkeringar

51. 2030sekretarietet - 2030-sekretariatets statistik: Cykelférsaljningen rasar
(2023)
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TEKNIK EKONOMI

INFRASTRUKTUR

Eldrivna cyklar och dess
utmaningar

Eldrivna cyklar har i dagslaget hogre inkdpspris,
vilket reflekterar tillagget av ett batteri till drivlinan.
Ett stort varde ar ocksa mojligheten att kunna
kombinera cykeln med kollektivtrafik, vilket goér
den till ett alternativ till personbil.

Majligheten till laddning ar viktigt for elcyklar. Da
detta gar att géora med ett vanligt uttag ar detta
dock relativt tillgangligt for manga.

Brandrisk  hos cykelbatterier ar en viktig
sakerhetsaspekt, sarskilt som de kan vara kansliga
for stotar eller varme. Det ar i detta avseende viktigt
med modjligheten till laddning i anslutning till
cykelparkering, for att undvika att behdéva ta med
batterier till kontors eller boendemiljo dar
brandrisken kan fa storre konsekvenser

Mojlighet till laddning av elcyklar ar viktigt, sarskilt
vid pendling. Detta kan férvisso goras via ett vanligt
elluttag, vilket pekar pa vikten av att detta bor
finnas tillgangligt vid cykelparkeringar, bade
offentliga och privata.

Cykelbanor bdér anpassas for eldrivna cyklar. En
breddning av cykelbanorna kan underlatta for
cyklar generellt och inte minst elcyklar, som kan ga
i braschen for detta. Pa vintern ar det viktigt att
prioritera halkbekampning, da det med elcykel som
fér vanlig cykel ar ett alternativ att ocksa cykla pa
vintern.

CYKEL

Ekonomin i elcyklar har forbattrats bade
genom elfordonspremien (vilken dock inte
langre ar tillganglig) samt de minskade
elcykelpriserna. Den ekonomiska
jamfoérelsen ar har framst mot andra
fordonsslag an mot motsvarande cykel.
Detta da nya anvandargrupper men behov
av langre rackvidd nas. Genom rackvidden
kan den aven konkurra med andra
fordonsgrupper

Det finns idag et stort utbud av elcyklar pa
marknaden och det ar ett alternativ for
manga vid inkdp av ny cykel. Méjligheten
till att ha elcyklel som férman via jobbet ar
nagot som ocksa underlattar for cykling
och undersdkningar visar att andelen med
féormanscykel 6kat med 25% mellan 2020
och 2022, och tva tredjedelar uppgav
ocksa att de cyklat mer pa grund av detta.

Likt tidigare rapport ar det fortsatt viktigt
att prioritera tillgang till cykelstrak,
parkeringsplatser och majlighet att
kombinera cykelresandet med andra
kollektiva fardmedel .




fHur gar det? \

. Val pabérjat / Uppfylit
Pabodrjat
Knappt / Ej pdborjat

Ej relevant

Tidslinjen ar fram till ar 2035 &r
mérkgrén med Srtal. Atgérderna
ovan tidslinjen ar beslutade
atgarder. Manga av beslutet ar
politiska beslut, men inte alla.
Atgérder under tidslinjen dr
foreslagna atgérder som
identifierats under arbete med
denna, samt den tidigare,

rapporten. Atgérder kopplat till
laddinfrastruktur r markerade med
orange kontur. Atgérder utan
trafikljussymbol &r helt nya atgarder.
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5 STADEN 2030

Ett elektrifierat Stockholm bidrar till att skapa
ett mer attraktivt stadsrum som gynnar bade
invanare och besékare.

Genom att minska utslappen fran fordon forbatt-
ras luftkvaliteten avsevart, vilket leder till en hal-
sosammare miljoé for alla. Renare luft och minskad
bullerférorening gér staden mer behaglig att vistas
och hojer livskvaliteten for invanarna. For turister
blir Stockholm en annu mer lockande destination.
En stad som satsar pa hallbarhet och miljévanliga
transporter signalerar framatanda och ansvarsta-
gande, vilket attraherar besdkare. Dessutom kan en
elektrifierad fordonsflotta bidra till att bevara sta-
dens historiska och kulturella arv genom att minska
slitaget pa byggnader och infrastruktur. Elektrifie-
ringen av stadens transporter maojliggor ocksa en
mer effektiv och tyst kollektivtrafik, vilket gor det
enklare och mer bekvamt fér bade invanare och tu-
rister att ta sig runt.

Okad anvandning av kollektivtrafik och minskade
utslapp fran privata bilar, kan ytterligar minskar tra-
fikstockningar och forbattrar stadens évergripande
miljo. Satsningar pa bredare cykelbanor och gang-
vagar, som en del av Stockholms klimatplan, fram-
jar hallbara satt att réra sig i staden. Detta skapar
inte bara en mer trivsam och tillganglig stadsmiljd,
utan uppmuntrar ocksa till en aktiv livsstil.

ELTRANSPORT STOCKHOLM 2030

5.1 Vision

Ar 2030 ar Stockholms innerstad en plats praglad
av frisk luft, tystare gator och en mer levande och
hallbar miljé for alla invanare. Transporterna ar elek-
trifierade, och stadens rorelsefléde har blivit mer ef-
fektivt tack vare nya delningstjanster och smartare
anvandning av resurser. Innerstaden ar ett nollut-
slappsomrade men hybrider tillats, vilket efterlevs
med smarta lésningar som geofencing.

De nya, tystare transportlésningarna har lett till en
omvandling av stadsutrymmena. Tidigare bullriga
och trafikerade omraden har nu blivit tysta oaser
for samvaro och innovation, vilket gynnar kreativ
stadsplanering. Breda och lattillgangliga cykelba-
nor, tillsammans med ett dkat antal elcyklar, gor
att fler stockholmare valjer cykeln som sitt framsta
transportmedel. Elektrifieringen har aven mdajlig-
gjort nya typer av kollektivtrafikinfrastruktur, som
inomhus busshallplatser, vilket frigor vardefull mark
for fler bostader. Tyngre transporter ar tystare och
kan dessutom gora fler transporter nattetid, vilket
effektiviserar transportflédena.

Den flexibla och tata kollektivtrafiken binder sam-
man staden och omgivande regioner, medan cyklar
far en sjalvklar plats i de kollektivtrafiksystem som
finns. Smarta teknikstolpar, som inte bara erbjuder
laddning utan ocksd wifi, upplysning och informa-
tion om kollektivtrafikens avgangar, sprider sig 6ver
staden och foérenklar livet for invanarna. Laddstatio-
ner for elfordon, som delvis drivs med fornybar ener-
gi fran lokala solpaneler, gér det majligt att snabbt
och effektivt ladda elbilar pa mindre an fem minu-
ter. Inkopplade elfordon kan vara med och stétta el-
natet genom att ladda ur vid behov. De lokalt instal-
lerade solpanelerna lagrar 6verskottet i energilager
som sedan forser Stockholm med el, vilket bidrar till
att staden blir annu mer hallbar och sjalvforsorjan-
de.



5.2 Elektrifieringens

miljoeffekter

Elektrifiering spelar en avgérande roll i att minska
miljopaverkan och forbattra livskvaliteten i stader.
Genom att ersatta fossildrivna fordon med eldrivna
alternativ minskar utslappen av skadliga luftforo-
reningar som kvaveoxider och partiklar, vilket leder
till battre luftkvalitet och minskade halsoproblem
for invanarna. Elektriska fordon bidrar ocksa till att
minska bullerféroreningar, eftersom de ar betydligt
tystare an traditionella férbranningsmotorer. Detta
skapar en lugnare och mer trivsam stadsmiljo.
Dessutom spelar elektrifiering en central roll i att
minska utslappen av vaxthusgaser, vilket ar avgo-
rande for att bekampa klimatférandringarna.

5.21 Luftkvalitet

Luftféroreningar fortsatter vara ett folkhalsopro-
blem som bidrar till férsamrad hasla hos befolk-
ningen. IVL uppskattade 2022 att mer an 6700
personer dog i fortid till foljd av luftféroreningar*

Luftféroreningar kan bland annat bildas fran
forbrannigsmotorer i transport, och aven liknande
processer i industrier kan ge upphov till detta. Aven
om halterna av skadliga utslapp minskat sedan

90 - talet &r de pa manga platser fortfarande hoga,
sarskilt i stadsmiljder med tata utrymmen och
mycket biltrafik.

53. https://www.ivl.se/press/pressmeddelanden/2022-11-02-Iuftforo-

reningar-beraknas-orsaka-6-700-fortida-dodsfall-i-sverige-varje-ar.

html

De mest forekommande utslappen ar kvave och
svaveloxider, men aver partiklar som uppkommer
vid forslitning av bromsar och friktion mot vagba-
nan, samt marknara ozon.

Med en elektrifiering forsvinner inte trafikens slita-
gepartiklar. Slitagepartiklar ar dock starkt férknip-
pade med dubbdack och hdéga hastigheter och de
ar darfor inte ett lika stort halsoproblem i innersta-
den dar hastigheten generellt ar lagre.
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Figur 17: Utslapp av kvaveoxider i Stockholms Stad.
Kalla: SMHI - Nationell modellering av luftkvalitet 2023.

Naturvardsverket arbetar for att minska utslappen
av skadliga partiklar til lluften. | samband med
detta arbete har att verktyg tagits fram som visar
utslappsnivaerna i landet och aven lan och kom-
muner. Nedan bild ar visar nivaerna av kvaveoxid
vid matningar i Stockholms Stad 2023 i arsmedel-
varden. Det kan noteras att utslappen generellt ar
hoégre i innerstaden, och att de hégsta utslappen
kan noteras vid de mest trafikerade vagarna som
omger staden
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5.2.2 Buller

Buller har en stor paverkan pa folkhalsan och

kan ge upphov till koncentrationssvarigheter och
sdmnstorningar. Langvarig exponering for buller
beddms ocksa kunna leda till forhojd risk for hjart-
och karlsjukdomar, enligt folkhalsomyndigheten

Folkhalsomyndigheten bedémer att 20% av Sveri-
ges befolkning, upp emot 2 miljoner manniskor, ar
utsatta for en bullerniva pa dagsbasis som éversti-
ger riktvardet 55 dBA, och vagtrafik ar en domine-
rande kalla till detta buller.

Ar 2023 hade 24% av befolkningen en bostad i bul-
lerutsatt lage, dar bostaden har féonster som vetter
mot en stérre gata eller trafikled, jarnvag eller indu-
striomrade®*. Andelen som uppger att de har svart
att somna eller blir vackta minst en gang i veckan
pa grund av trafikbuller 6kat sedan den tidigare
presenterade handlingsplanen 2018, i alla dlderska-
tegorier. For Sverige ar andelen 5,2%, medan det for
region Stockholm ar 5,9%. Generellt sett ar andelen
som stors av buller hogre i region Stockholm an'i
landet, pa alla punkter matta av Folkhalsomyndig-
heten.>®

Idag ar det pa flera hall i innerstaden enbart tillatet
med tung trafik under en begransad tid pa dygnet.
Eldrift sanker bullret fran tunga fordon sd mycket
att det kan vara mojligt att tilldta leveranser kvalls-
tid och nattetid. D& minskar dven trangseln dagtid.
Att tilldta trafik under en utdkad tid pa dygnet

for helelektriska tunga fordon kan vara ett viktigt
incitament for dvergang till eldrift for t ex distribu-
tionstrafik.

54. Folkhalsomyndigheten - Boende- och narmiljoé paverkar var
halsa (2024)

55. Folkhalsomyndigheten - Trafikbuller, stdrd av, (sjalvrapporte-
rad) efter region, kén och ar
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Stockholms stad har under lang tid arbetat aktivt
for att minska paverkan fran buller i staden, bland
annat omsatt till Atgérdsprogram Buller Stock-
holms stad 2024 - 2028, vilken amnar till att minska
dess negativa paverkan. | samband med detta ar-
bete har ocksa bullerkartor tagits fram over staden
som uppdateras kontinuerligt. Nedan karta visar
dagsvarden for Stockholms fran stadens bullerkar-
ta, dar hoga nivaer kan noteras framforallt langs
stdrre vagar och i innerstaden.
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Figur 18: Bullernivaer i Stockholms Stad. Kalla: Stockholms Stad - Stockholms
Stads bullerkarta 2D



5.2.3 Utslapp av vaxthusgaser

Av inrikestransporters utslapp nationellt bestar den
stora majoriteten av utslapp fran vagtrafik, mellan
90-95%. Utslappen har nationellt minskat fran per-
sonbilar, till stor del pa grund av den ékade elektri-
fieringen och utslappskrav. Tunga lastbilar utgor
efter personbilar den storsta andelen av nationella
utslappen fran vagtrafiken, ca 20%. Fordelningen
av utslapp fran transporter nationell visas i figur till
hoger.

Utslappen fran transportsektorn i Stockholm var
2023 ca 55%, en okning fran ca 49% ar 2018. men

i absoluta tal sjunkit fran 946 till 799 kton CO2e.%®
Att andelen 6kat beror pa att vaxthusgasutslappen
fran uppvarmning och elanvandning har minskat
mer sett till andelen an for transportsektorn.

Majoriteten av vaxthusgasutslapp fran transporter
ar fran vagtrafik, dar andelen ar 2018 var ca 80%
och &r 2023 76,5%.57 Aven har kan dock andelen
vara nagot missvisande eftersom vaxthusgasut-
slappen generellt sett minskat. Ar 2018 var vaxthus-
gasutslappen fran vagtrafik 0,78 ton CO2-ekvival-
tenter per invanare medan de ar 2023 var 0,62 ton
CO2-ekvivaltenter per invanare, en minskning pa
20%.

Stadens totala utslapp per invanare fran transpor-
ter har minskat stadigt sedan 2010 - fran 1,25 ton
per invanare 2010 till 0,81 ton per invanare 2023. For
vagtrafiken enbart har utslappen minskat fran 1,06
till 0,62 ton per invanare. Samtidigt har befolkning-
en dkat, fran 847 000 till 989 000 under samma
period, enligt SCB. Det innebar att utslappen i
praktiken minskat, men takten paverkas ocksa av
befolkningstillvaxten i staden. Diagrammet till ho-
ger illustrerar utvecklingen i utslapp per invanare.

56. Stockholms Stad - Utslapp av vaxthusgaser totalt
57. Stockholms Stad - Vaxthusgasutslapp fran transporter
59. Stockholms Stad - Fossil Energi inom transportsektorn

Av Stockholms stads fossila energianvandning sa
anvands den storsta andelen inom transportsek-
torn®®. 2023 var utslappen fran energianvandning
och transporter 1200 kton CO2-ekvivalenter, dar
vagtransporter och arbetsmaskiner stod for cirka
50%. Enligt Stockholms stads klimathandlingsplan
far utslappen fran transportsektorn i Stockholm ar
2030 maximalt vara 165 000 ton vilket ar en 80% re-
duktion fran 2010:s utslappsniva och en minskning
pa narmare 70% utifran dagens utslappsnivaer
fran transportsektorn. D4 hade det totala utslappet
reducerats fran 1200 till 565 kton CO2-ekvivalenter
vilket ar en reduktion pa 53%. Det ar i linje med
Stockholms klimatplan som tillater max 600 kton
CO2-ekvivalenter ar 2030.

Sverige - fordelning av utslapp per fordonssegment 2023
[kilo ton CO2 ekvivalenter]
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1% 1% Figur 19: Fordel-
ning av utslapp
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5.2.5 Miljézon klass 3

Stockholms Stad skulle fran och med den 31
december 2024 inféra miljozon klass 3 i en del av
centrala Stockholm, visat i bild till hdger. Dock har
beslutet éverklagats och ar under utredning av
Lansstyrelsen, dar det just nu inte ar avgjort hur
implementeringen av miljozonen kommer se ut.
Beslut i fragan vantas under varen 2025.5°

De nationella reglerna for vilka fordon som far

kdra i miljozon klass 3 ar samma i hela Sverige och
regleras av trafikférordningen. Miljézon klass 3
staller de striktaste kraven pa fordon som far fardas
i omradet. For personbilar, latta lastbilar och latta
bussar ar det rena elfordon, gasfordon med ut-
slappsklass Euro 6 och branslecellsfordon som ar
tillatna i zonen.

Laddhybrider ar saledes inte tilldtna. For tunga last-
bilar och tunga bussar tillats rena elfordon, gasfor-
don med utslappsklass Euro 6, branslecellsfordon
och laddhybrider med utslappsklass Euro 6. Pa
Stockholms stads hemsida gar det att lasa om de
undantag som finns for vilka fordon som far vistas i
omradet.

Omradet som omfattas av miljozonen ligger i cen-
trala Stockholm och ar av stor vikt bade for stadens
invanare och for turismen. Det ar ett av Sveriges
mest tillgangliga omraden for resor utan bil, dar
manga fotgangare ror sig och paverkas av forore-
nad luft fran fordonsavgaser. Under 2024 utreds
en eventuell utvidgning av zonen, med beslut som
forvantas tas under forsta halvaret 2025. Omradet
som omfattas visas nedan.

60. https://trafik.stockholm/trafiksakerhet-trafikregler/miljozoner/
miljozon-klass-3/
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Miljozonen &r en kraftig reglering som far stor
paverkan pa forutsattningarna att fordas med
elfordon i staden. Som verktyg ar det vardefullt
att kunna reflektera de miljomassiga vardena av
elbilar i staden och motsvarande negativa varden
for fossilbilar.

Emellertid ar det viktigt att beakta att atgarden
behoéver implementeras pa ett satt som ar praktiskt
for att sakerstalla zonen och att det finns tillrack-

lig tid att stalla om fér de som berérs, nagot som
ocksa lett till att zonens implementering forsenats.
En viktig fraga ar uppfoéljning, dar det idag blir en
polisiar fraga att beivra personer som bryter mot
reglerna, vilket kan skapa en polemik med po-
lismyndighetens prioriteringar.

&
Ku ngsgoton
Hotorget
tan
Sergels torg Hamngs

Viktigt framover ar att snabbt reda ut otydligheter
och praktiska hinder fér zonen. Som reglering ar
den gynnsam for staden och det ar samtidigt vik-
tigt att staden inte skapar osakerhet kring langsik-
tighet - det ar viktigt att beakta att manga foreta-
gare som ror sig i zonen antingen redan har gjort
eller dvervager att investera i nya fordon baserat pa
regleringen, och en politisk otydlighet kan under-
minera fortroendet for regleringen.

Teckenforklaring

Stureplan

Aktuellt omrade [

Stockholms
stad

Nybroplan

Figur 21: Tilltdinkt omrade fér miljézon klass 3 i Stockholms innerstad



6 OMVARLDSBEVAKNING

Global Utveckling

Den globala utvecklingen av batteriteknologi och
elektrifierade modeller inom alla transportsektorer
paverkar Sveriges och EU:s konkurrenskraft. Denna
utveckling staller krav pd EU och dess medlemslan-
der att matcha framstegen for att inte hamna efter.
Det skapar ocksa fragor kring huruvida vi ska satsa
pa kinesiskt producerade fordon eller prioritera eu-
ropeisk produktion, vilket idag ar en kostnadsfraga
men kan bli en sakerhetsfrdga i framtiden.

Globalt har elektrifieringen av bilparken tagit fart,
sarskilt i Kina, dar dver 60 % av alla salda elbilar un-
der 2023 var billigare an sina bensin- eller dieseldriv-
na motsvarigheter®. Trots prisskillnaderna fortsatter
elbilarnas forsaljning att 6ka globalt, och 2023 var
den totala forsaljningen av elbilar sex ganger hogre
an 2018. Figuren till hoger illustrerar andelen ladd-
bara personbilar av nyregistreringar i ett urval av
lander under 2023.

En viktig faktor for kostnadsminskningen ar de glo-
bala prisminskningarna pa batterier. Mellan 2019
och 2023 halverades kostnaden for batterier till eld-
rivna lastbilar per kWh, vilket ar en betydligt storre
minskning an for personbilsbatterier. Kapaciteten
att lagra energi har ocksd 6kat under de senaste
aren, vilket maojliggor lattare batterier med langre
korstracka per laddning.

Prognosen visar att kostnaden for batterier gene-
rellt kommer att fortsatta sjunka fram till 2030 och
att prisskillnaderna mellan olika regioner och for-
donstillampningar kommer att minska®.

61. IEA - Electric Vehicles
62. Goldman Sachs - Electric vehicle battery prices are expected to
fall almost 50% by 2026 (2024)
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Figur 22: Laddbara fordon som andel av nybilsférséljning globalt 2023. Sammanstallt
baserat pa data fran IEA - Global EV Data Explorer
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Europeisk utveckling

Den europeiska utvecklingen har en stark paverkan
pa Sverige genom lagstiftning och riktlinjer, sdsom
AFIR. Sverige ar beroende av Europa i manga aspek-
ter, men bidrar ocksa starkt till den europeiska ut-
vecklingen genom att ligga i framkant inom elektri-
fiering och hallbara transportlésningar.

Elbilar och hybridbilar

Nyregistreringarna av elbilar och plug-in hybrider i
Europa uppgick till nastan 3,2 miljoner ar 2023, en
okning med nastan 20 % jamfort med 2022. | Euro-
peiska unionen uppgick forsaljningen till 2,4 miljo-
ner, med liknande tillvaxttakt. Flera europeiska lan-
der nadde viktiga milstolpar under 2023. Exempelvis
blev Tyskland det tredje landet efter Kina och USA
att registrera en halv miljon nya batteridrivna elbils-
registreringar under ett enda ar, dar 18 % av bilfor-
saljningen var elbilar och 6 % var plug-in hybrider®3,

Elbussar och ellastbilar

Nar det galler forsaljning av elbussar och ellastbilar
ar den globala trenden inte lika tydligt positiv. Kina
har dominerat marknaden och stod for cirka 90 %
av de globala férsaljningarna av elbussar och ellast-
bilar fram till 2021, men forsaljningen har varierat

Laddinfrastruktur

| slutet av 2023 hade EU totalt 632 423 offentliga
laddpunkter, varav 153 000 installerades under aret.
For att nd Europeiska kommissionens mal om 3,5
miljoner laddpunkter till 2030 behover cirka 410 000
nya laddpunkter installeras varje ar. European Auto-
mobile Manufacturers Association betonar vikten av
att snabbt implementera AFIR for att sakerstalla att
utvecklingen av laddinfrastrukturen haller jamna
steg med elektrifieringen av fordonsparken.
Fordelningen av laddinfrastruktur inom EU ar dock
ojamn, dar Nederlanderna, Frankrike och Tyskland
star for ungefar 61 % av alla laddpunkter trots att
dessa lander endast upptar 20 % av EU:s geografis-
ka yta . Dessutom erbjuder endast 13,5 % av ladd-
punkterna snabbladdningsmajligheter, vilket un-
derstryker behovet av fler hogkapacitetsladdare for
att moéta den dkande efterfragan pa elbilar®.

Fordelning av laddpunkter per land [%]

fran ar till ar. | Europa ser man daremot en positiv

trend. Fram till 2019 var marknaden i princip obe- Figur 23: Fordelning av

antal laddpunkter per

fintlig, men sedan dess har fler elbussar och ellastbi- land.

lar kopts varje ar. For eldrivna lastbilar 6kade forsalj- Kalla: ACEA - Charging
ningen i Europa med nastan 300 % under 2023. IEA ahead:

L T . v e . . R accelerating the roll-
férvantar sig att férsaljningen av eldrivna lastbilar out

of EU electric vehicle
charging infrastructure

kommer att fortsatta dka tack vare ambitidsa poli-
cies sasom EU:s CO2-standarder for tunga fordon,
som syftar till en minskning av CO2-utslappen med
90 % till 2040°%4,

m Nederlanderna = Tyskland
63. IEA - Global EV outlook 2024 Frankrike Belgien
64. Ibid ) ) ) Italien Sverige
65. ACEA - Charging ahead: accelerating the roll-out of EU electric = Spanien = Danmark
vehicle charging infrastructure Osterrike Finland
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7 DISKUSSION OCH SLUTSATS

Nar denna handlingsplan summeras framtrader
flera tydliga insikter. Framfor allt har Stockholms
stad pa flera fronter arbetat fokuserat med att moj-
liggora elektrifiering av fordon inom staden, ett ar-
bete som ocksa uppskattas av manga aktdrer som
arbetet varit i kontakt med. Utbyggnad av laddin-
frastruktur, inbjudan till dialoger med aktérer och
transparens kring ambitioner ar exempel pa detta.
| detta avseende ar ocksa en viktig slutsats att vid-
hallen ambition och arbete &r mycket viktigt fram-
over for att fortsatta stotta utvecklingen som nu
sker. Otydlighet eller ambivalens i atgarder skapar
osakerhet hos aktorer som overvager att investera i
eldrift, inte minst da detta for manga ar langsiktiga

beslut.

Personbilar och
|atta lastbilar

Eltillforsel

Arbetsmaskiner

En aspekt av handlingsplanen ar att manga fragor
nu fatt en tydlig nationell pragel. Detta galler inte
minst fragor som rér utbyggnad av elnat och elpro-
duktion, dar nationella insatser och arbete ar avgo-
rande. Det galler ocksa i storre utstrackning an tidi-
gare atgarder som berdr transporter — slopandet av
reduktionsplikten och fortsatt hojning av elskatten
ar exempel pa nationella beslut som far stor paver-
kan pa investeringsbeslut i fordon lokalt.

Av de atgarder som implementerats sedan forra
handlingsplanen kan det noteras att manga har fatt
en tydlig effekt, inte minst genom att stotta inkép
av fordon och etablering i ett tidigare skede av elek-

trifieringen.

Med fem ar kvar till 2030 ar en slutsats att atgarder
nu behover anpassas till ett mer moget skede av
elektrifieringen, vilket dels betyder att incitament
behover reflektera miljdmassiga varden av bilen vid
agande, dels att anpassa atgarder tydligare utefter
olika fordonskategorier nar de nu star infér utma-
ningar att uppratthalla och fortsatta utvecklingen.
Att samtidigt starka eltillférseln till Stockholm ar
och forblir en katalysator for denna fortsatta elektri-
fiering av transportsektorn samtidigt som arbetet
framtidssakrar stadens energisystem. De viktigaste
atgarderna som identifierats for att Stockholm ska
na sina hogt uppsatta mal sammanfattas i figuren
nedan.

En slutlig insikt i arbetet ar att flera dtgarder — bade
tidigare och for framtiden — har med sig tydliga
ledtider. Detta innebar att flera kan komma att fa
verkan forst vid eller efter 2030, vilket sdklart med-
for en osakerhet kring om malen kommer hinna
uppfyllas vid utsatt tid. En slutsats fran detta ar att
aven om risken finns ar ambitionen i sig mycket
vardefull, eftersom det skapar en kraftig aktualitet
i frdgan som driver utvecklingen kraftigt framat.
Samtidigt behovs aven ett l1angsiktigt perspektiv i
fragan, som ser att vissa atgarder behdver stracka
sig forbi 2035 och att elektrifieringen av samhallet
ska vara langsiktigt hallbar.

Nar aren sedan 2018 nu summeras kan det kon-
stateras att utvecklingen gatt otroligt fort och
elektrifierade fordon redan paverkat hur stdder och
manniskor agerar, med tydliga miljomassiga var-
den. Fran att ha varit en begransad foreteelse har
det nu blivit en allman angelagenhet som beror
hela samhallet. Med sikte mot 2030 kan slutsatsen
dras att med fokuserade insatser och vidhallna am-
bitioner har Sverige och Stockholm alla méjligheter
att nd de mal som satts och vara en ledande stad
for hallbara transporter aven i framtiden.
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Beslutade och foreslagna atgarder
Ramverk, styrmedel och strategier




Personbilar och Litta lastbilar
Beskrivning av beslutade atgdrder och status idag

4.1.1.1 Bonus-Malus for latta fordon

Nar

Infort 2018, Bonus
—delen avvecklad
sedan 2022

Vem

Regering

Vad

Bonus Malus ar ett system som
innebar Bonus for bilar som
uppfyller stipulerade miljokrav,
och Malus for bilar som inte
uppfyller sarskilda miljokrav.

Effekt

Oka nyregistreringen av
elektrifierade personbilar

Status - Pabdrjat

Vissa analyser pekar pa att Bonus Malus har
en tydlig effekt i att 6ka nyregistreringen av
elektrifierade personbilar, ndgot som Mobility
Sweden konstaterade kort efter att systemet
sjosattes. Emellertid har effektiviteten av
systemet pa lang sikt ifrégasatts och i
november 2022 fasades Bonus - delen av
systemet ut, vilket innebar att Malus for
utslappande bilar finns kvar.

Rekommenderad vag framat

Arbetet foreslar att behalla atgarden som
den finns idag och &vervaga att
aterinfora ett Bonus — system, férslagsvis
for vissa typer av bilar. Detta har
exempelvis regeringen aviserat en ny typ
av bonus som ska riktas till grupper med
behov, och en klimatpremie har inforts

for latta lastbilar.%e

4.1.1.2 Mdjlighet att inféra tre olika miljézoner, som alla paverkar bilar

Nar

Aktiv sedan 1
januari 2020

vem

Vad

Miljézon klass 2 inférdes den 15
januari 2020, och kraver att aldre
personbilar, latta lastbilar och
latta bussar uppfyller minst Euro
5 utslappsklass. Ett forslag om
att infora miljozon klass 3 i
centrala Stockholm fran 31
december 2024 har skjutits upp
efter politisk 6verklagan.

Effekt

Genom att inféra miljozoner bidrar
Stockholm till att minska utslappen
frdn tunga fordon, vilket ar
avgoérande for att na stadens mal
om elektrifiering till 2030. Detta
initiativ framjar en renare luft och
en mer hallbar transportsektor,
vilket ar centralt for att uppna en
gronare stad.

Status -P3bdrjat

Atgarden ar inte helt fardigstalld, aven om
mojligheten att inféra miljézoner redan finns.
Det kravs ytterligare insatser for att dvervaka
och kontrollera att fordonen i zonerna
uppfyller de nédvandiga standarderna.
Diskussioner om att inkludera fler zoner
pagar, vilket visar att arbetet fortsatter.

Rekommenderad vag framat

Arbetet med atgarden bor fortsatta for
att nd malen. Beslutet att skjuta upp
miljozon klass 3 ifragasatter
implementeringsgraden och visar pa
politiska skillnader. Uppfoljning och
kontroll, som geofencing, behdvs for att
sakerstalla att restriktionerna efterfoljs.

4.1.1.3 Nedsdttningsreglerna for miljobilar

Nar
1juli 2022

Vem

Regering

Vad

For miljoanpassade bilar ska
formansvardet sattas ned enligt
en schablon istallet for till
narmast jamfdrbara bil utan
miljéteknik. Schablonbeloppet
som ska anvandas vid
sankningen ar:

Elbilar och vatgasbilar 350 000
kronor

Laddhybrider 140 000 kronor
Gasbilar 100 000 kronor

Det sankta beloppet far dock
inte dverstiga 50 procent av
bilens nypris.

Effekt

Oka nyregistreringen av
elektrifierade personbilar

Status - P3borjat

Atgarden ar val pabérjad och implementerad.

Rekommenderad vag framat

Behall atgarden i sin nuvarande form.

66. Regeringskansliet - Genomférandet av EU:s sociala klimat-

fond (2025)
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Personbilar och litta lastbilar
Beskrivning av beslutade atgdrder och status idag

4.1.1.4 Ladda hemma stod (Gront teknikavdrag)

Nar
Sedan 2021

Vem

Regering
(Skatteverket)

Vad

Skattereduktion for kostnaden
for arbete och material vid
installation av gron teknik i
hemmet. Skattereduktion ges
forutom till solceller och
energilagring i hemmet till
laddinfrastruktur: Vid installation
av laddningspunkt till elfordon
ges en skattereduktion med 50
procent av kostnaden for arbete
och material. Naturvardsverket
har ocksa Ladda Bilen stéd som
kan sokas av
bostadsrattsforeningar, foretag
och andra organisationer, som
tacker 50% av kostnader upp till
15 000 SEK.

Effekt

Underlattar for utbyggnad av
laddinfrastruktur i hemmamiljo

Status - Va/ paborjat

Atgarden ar val pabérjad och fortsatter till
2025. Det tidigare Ladda Hemma stodet har
nu 6vergatt i det nuvarande Gréna
teknikavdraget.

Rekommenderad viag framat

Arbetet rekommmenderar att fortsatta det
grona teknikbidraget for att fortsatta
paskynda utbyggnaden av
laddinfrastruktur i hemmamiljé.

| framtiden bor det gréna teknikavdraget
inkludera bilar som har maéjlighet till
dubbelriktad laddning och darmed kan
betraktas som ett stationart batteri nar
det parkeras vid hemmet.

4.1.15 Klimatklivet:

Investeringsstdd ges till klimatsmarta atgarder som minskar utsldppen av koldioxid pa lokal niva

Nar

2015 - padgaende

Vem

Regering
(Naturvardsverket)

Vad

Klimatklivet ar ett brett
investeringsstdd som kan utga
till lokala och regionala atgarder
som minskar utslappen av
koldioxid och andra gaser som
paverkar klimatet.

Inom ramen for projekt som kan
beviljas ingar mal som spridning
av ny teknik,
marknadsintroduktion, battre
halsa och sysselsattning samt
att andra miljomal an
"Begransad klimatpaverkan"
paverkas positivt. Atgarder som
bidrar till minskade utslapp av
vaxthusgaser inom jordbruket ar
prioriterade.

Effekt

Bidrar till utbyggnad av
laddinfrastruktur och
demonstration av energieffektiva
tekniker

Status - Paborjat

Atgarden ar val paborjad. Klimatklivet pagar
och medel har beviljats till ett stort antal
projekt, totalt har 20 000 ansokningar
beviljats med medel motsvarande 14.8
miljarder SEKY

For 2025 ar det mesta av medlen uppbundai
existerande projekt, men det finns mojlighet
att inkomma med ansdkan om "snabbt
projekt”, vilket innebar ett som kan
fardigstallas under 2025.

Rekommenderad vag framat

Arbetet rekommenderar att fortsatta
med atgarden.
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Personbilar och Latta lastbilar
Beskrivning av beslutade atgdrder och status idag

4.1.1.6 Stimulera fordonstekniska innovationer

Nar
2018-2030

Vem

Kommun

Vad

Stimulera fordonstekniska
innovationer genom
upphandling och
demonstrationsprojekt for att
driva teknikutvecklingen framat.
Staden kan bidra genom att
initiera projekt, agera katalysator
och majliggdra samarbeten
mellan olika aktorer.

Effekt

Om Stockholms stad i sina
upphandlingar premierar elfordon
och aven initierar
demonstrationsprojekt inom
omradet laggs en grogrund for
innovationer, som i sin tur kan
anvandas for att utveckla stadens
fordonsflotta.

Status - Paborjat

Stockholms stad har idag krav pa att alla
fordon som anvands i stadens verksamhet
skall drivas av el eller fossilfria branslen, vilket
understryker stadens ambition att vara en
fossilfri organisation.

Staden har till viss del initierat
demonstratorer som kan bidra till innovation
pa fordonsomradet. Ett exempel ar STOLT
(Stockholm Local Transitions) for samverkan
mellan naringsliv, akademi och civilsamhalle.t®

Rekommenderad vag framat

Fortsatt verka i forum — lokalt, regional
och nationellt —fér att kunna etablera fler
fordonstekniska innovationer inom
Stockholms stad som underlattar for
trafikanter med elfordon

4.1.1.7 Planera och installera laddinfrastruktur

Nar
2018-2030

Vem

Kommun

Vad

Infor etablering av
laddinfrastruktur som en punkt
vid stadsplanering. Stéll krav pa
laddinfrastruktur vid
nyproduktion samt ge
undantag for
parkeringsnormen, hdj malet
om antal laddpunkter i
Stockholm, underlatta
tillstdndsprocessen ytterligare
vid nyetablering av
laddstationer, ta bort eventuella
avgifter. Uppratta en plattform
for dialog med samtliga
relevanta aktorer for att
inkludera ett kontinueligt
eltransportsperspektiv i
stadsplaneringen.

Effekt

Stimulerar utbyggnaden av
laddinfrastruktur.

Status - V&/ pabdrjad

Stockholms stad har héga ambitioner for
laddinfrastruktur och sammanlagt finns mer
an 10 000 laddplatser pa gatumark och i
Stockholm Parkerings anlaggningar. | de
fastigheter staden ager (eller genom
kommunala/parkeringsbolag) bygger de sjalv
ut laddinfrastruktur. Staden har exempelvis
ocksa tagit fram en digital karta for att
underlatta for privata aktorer att etablera
laddinfrastruktur.

Rekommenderad vag framat

Uppratthall nuvarande ambitionsniva for
utbyggnad av laddinfrastruktur. Verka for
tydligare regional samordning for
utbyggnad av laddinfrastruktur for resor
inom regionen och identifiera mojliga
luckor i tillgangligheten for laddning.

Det ar for latta lastbilar ocksa sarskilt
viktigt med en fortsatt utbyggnad av
infrastruktur pa gatumark, sarskilt som
manga av dessa inte kan ta sig in i
parkeringsgarage.

4.1.1.8 Klimatpremie Litta Lastbilar — féreslagen férldngning

Nar
2024 - 2025
Vem

Regering

Vad Effekt

Inford klimatpremie for
latta lastbilar, fasas ut
2025

Undelattar for 6kat upptag av elektriska latta
lastbilar, dar andelen av totalt fordonsbestand
fortfarande ar lag

Status

En klimatpremie for latta lastbilar har inforts
2024, men fasas ut 2025.

Rekommenderad vag framat

Forlang klimatpremien for att fortsatta
stotta upptaget av elektriska fordon i det
|atta lastbilssegmentet, dar andelen ar
betydligt lagre an for 6évriga personbilar

68. Stockholms Stad - Utslappsfri Innerstad 2030
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Personbilar och latta lastbilar
Beskrivning av féreslagna atgdrder och status idag

4.1.1.9 Infor styrmedel for anvandning och dgande av elbilar

Nar

2025-2030

Vem

Regering

Vad

Tillsatt styrmedel (mdjligtvis
tillfalligt) for anvandning och
agande av elbilar likt i Norge, dar
elbilar exempelvis far kora i
bussfalt, slipper moms, vagtullar
och andra passageavgifter,
parkera gratis och har lagre
vagskatter.

Effekt

Kompletterar dagens beslutade
styrmedel for elbilar som helt
fokuserar pa nybilsforsaljning. Att
komplettera med styrmedel som
snarare premierar agande och
anvandning av elbilar kan pa ett
aven stimulera
andrahandsmarknaden, med

slutligt mal att 6ka andelen elbilar.

Status - Knappt paborjat

Stockholms stad har inte introducerat
styrmedel for att underlatta for elbilar. Det
nationella regelverket — framforallt
trafikforordningen — medger inte
deiversifering av trangselskatten eller
parkering baserat pa drivlina.

Det finns ocksa relativt liten flexibilitet att
infora atgarder pa forsok vilket kan vara en
vag att inféra lokala incitament.

Rekommenderad vag framat

Det nationella regelverket bor ge
utékade mojligheter till kommunala
undantag baserat pa drivlina.

Staden kan driva en linje mot det
nationella regelverket att tilldta detta och
aven medge forsoksverksamhet for
snabbare implementation av tidiga
atgarder.

4.1.1.10 Elbilar i bilpooler

Nar
2025

Vem

Regering,
kommun, eller
naringsliv infor.

Vad

Elbilar stimuleras med olika
medel, bland annat
subventioner for bilpoolar att
anvanda elbilar, och kommunen
kan stalla krav pa elbilar som
bilpoolsbilar for att godkanna
sarskilda p-platser till bilpooler.

Effekt

Stimulerar dvergangen till elbilar
inom transporter.

Status - Pabdrjat

Idag finns ett stort antal bilpooler i
Stockholms Stad. | en utvardering fran 2023
noterades att det har skett en stadig 6kning
av antalet bilar i bilpooler i Stockholm, med
flera aktorer som erbjuder elektrifierade
alternativ..

Naringslivet kan idag betraktas som aktivt
och flera féretag anvander bilpooler, inte
minst som ett satt att effektivisera kostnader
for resor hos de anstallda

Rekommenderad vag framat

Staden kan hdja sin ambitionsniva for
bilpooler med elbilar och se 6ver verktyg
sasom parkeringar for att underlatta for
dessa.

4.1.1.11 Okade krav/incitament for taxi som elfordon

Nar
2020

Vem

Kommun

Vad

Stall krav eller ge fler incitament
for taxi om att kora
nollemissionsfordon istallet for
fossildrivna i innerstaden.

Effekt

Stimulerar 6évergangen till elbilar

Status - Paborjat

Idag har Stockholms stad inga tydliga krav
pa taxibilars drift. Emellertid har de privata
aktorerna ambitiosa program for elektrifierad
flotta. Framfoérallt Taxi Stockholm har beslutat
att sedan 2024 bara kopa in nya taxibilar med
eldrift, och andelen elbilar j flottan har ékat
fran 4% 2022 till 35% 2024.

Rekommenderad vag framat

Arbetet bedomer att riktade insatser har
begransad effekt, och att nuvarande
arbete med miljézonen kan na samma
resultat. Fortsatt arbeta med miljézon
klass 3 och tydligare riktlinjer for
emissionsfria fordon inom vissa zoner,
vilket driver taxibolag att anpassa sig till
dessa villkor
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Personbilar och latta lastbilar
Beskrivning av féreslagna atgdrder och status idag

4.11.12 Verka for att gdra det mdjligt att forbjuda fossila branslen i Stockholms innerstad

Nar Vad

2023-2030

Vem

Regering

For att en kommun ska kunna
fatta beslut om ett lokalt férbud
mot forsaljning respektive
anvandning av fossila drivmedel
kravs att kommunen
uttryckligen genom lag och
forordning medgivits ratt att
meddela sddana foreskrifter.
Eftersom nagon lag med ett
sadant innehall inte har
utfardats av riksdagen har
Stockholms stad inte nagot
rattsligt stod for att utfarda
sadana forbud

Effekt

Ett forbud skulle innebara att
fossildrivna fordon inte kan tankas
inom Stockholms innerstad, vilket
begransar méjligheten att aga och
kora ett fossildrivet fordon. Detta
skulle sannolikt minska antalet
fossildrivna fordon och 6ka
incitamenten for elfordon.

Status -Psbdrjad

Atgarden har annu inte implementerats i
form av att det fortfarande finns juridiska
hinder for att maéjliggora ett forbud, bland
annat EU:s primarratt och principer kring fri
rorlighet av varor, men det finns en fortsatt
ambition att inféra den. Miljézoner med
stranga miljokrav ar ett steg i riktningen mot
ett fossilférbud. Forslaget har framst drivits av
Naturskyddsféreningen och andra
miljdborganisationer, vilket visar pa ett
vaxande stéd for att minska anvandningen av
fossila branslen i stader.

Rekommenderad vag framat

For att maojliggora ett forbud behover
juridiska hinder éverbryggas, vilket gors
av politiker . Vidare kan ett forbud
utformas pa olika satt, bland annat
genom att forbjuda forsaljning av fossila
drivmedel eller genom att forbjuda
anvandning av fossila drivmedel, vilket
skulle hanteras olika i ratten i EU.
Eftersom politiska invandningar kring
miljézon klass 3 har framkommit, ar det
av stor vikt att ett beslut om fossilforbud i
innerstaden férankras bade i samhallet
och politiskt, for att undvika 6verklagan
och férsenade beslut.

4.1.1.13 Regional samordning av laddningsmaojligheter

Nar Vad

2025 -

Vem

Lansstyrelsen,
Region
Stockholm,
kommuner i
Stockholms lan

Inféra en koordinerande
regional roll av laddinfrastruktur
for att sakerstalla att resor 6ver
kommungranser kan stottas av
[amplig laddinfrastruktur

Effekt

Underlatta for etablering av laddinfrastruktur i kranskommuner till Stockholms stad.
Detta bidrar till att underlatta dvergang till eldrift for personer som rér sig éver
kommungranser med bil till vardags. Ett tydligt exempel pa detta ar anvandare av
|atta lastbilar i daglig verksamhet som behdver kunna ladda vid hemmet som ligger
utanfor Stockholms Stad for att utfora arbeten inom staden.

Status

Det finns idag ingen tydlig
koordinerande roll, men Lansstyrelserna
har fatt i uppdrag att utreda hur
hemmaladdning for elfordon i
flerfamiljshus kan framjas och en dela av
uppdraget ar att samordna och leda det
regionala genomférandet av energi och
klimatpolitiken

4.1.1.74 Underldtta mojlighet till laddning i flerbostadshus.

Nar
2025

Vem

Region (Lansstyrelsen),
Kommun

Vad

Arbeta for att underlatta att etablera
laddning vid flerbostadshus, exempelvis
genom utdkade stédinsatser for aldre
flerbostadshus som inte omfattas av
boverkets byggregler.

Effekt Status - Paborjat

Okad etablering av laddare
vid flerbostadshus

Idag har Boverket krav pa att nya bostadshus (eller vid ombyggnad) med fler an
10 parkeringsplatser ska ha ledningsinfrastruktur till alla parkeringsplatser.
Sedan 2025 finns dven retroaktiva krav pa vissa byggnader, dock inte aldre
flerbostadshus. Det bor darfor 6vervagas att infora storre stod for laddning i
aldre flerbostadshus. Idag finns ladda bilen — stédet fran Naturvardsverket som
utgar till bostadsrattsforeningar, ett stod som kan utdkas tillsammans med
kunskapsdelande insatser pa regional niva for att 6ka anvandningen av stodet.
Stockholms Stad har ocksa tydliga mal for sina bostadsbolag om 50% laddare
vid parkeringsplatser till 2026 och 100% 2030, vilka de har direkt radighet dver.
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Beskrivning av beslutade dtgdrder och status idag

4.2.1.1 Mojlighet att infora tre olika miljozoner

Nar
1januari 2020

Vem

Regeringen

Vad

Miljozon klass 2 infordes den 15
januari 2020, och kraver att aldre
personbilar, latta lastbilar och
|atta bussar uppfyller minst Euro
5 utslappsklass. Ett forslag om
att inféra miljézon klass 3 i
centrala Stockholm fran 31
december 2024 har skjutits upp
efter politisk dverklagan.

Effekt

Genom att inféra miljézoner bidrar
Stockholm till att minska utslappen
fran tunga fordon, vilket ar
avgorande for att nd stadens mal
om elektrifiering till 2030. Detta
initiativ framjar en renare luft och
en mer hallbar transportsektor,
vilket &r centralt for att uppna en
gronare stad.

Status - Pabdrjat

Atgarden ar inte helt fardigstalld, dven om
majligheten att infora miljozoner redan finns.
Det kravs ytterligare insatser for att dvervaka
och kontrollera att fordonen i zonerna
uppfyller de nédvandiga standarderna.
Diskussioner om att inkludera fler zoner
pagar, vilket visar att arbetet fortsatter.

Rekommenderad vag framat

Arbetet med atgarden bor fortsatta for
att nd malen. Beslutet att skjuta upp
miljézon klass 3 ifragasatter
implementeringsgraden och visar pa
politiska skillnader. Uppféljning och
kontroll behovs for att sakerstalla att
restriktionerna efterfoljs.

4.2.12 Bonus-Malus for latta fordon daribland ldtta bussar

Nar

1juli 2018

Bonus avvecklad
2022

Vem

Regeringen

Vad

Bonus-Malus-systemet framjar
miljovanliga fordon genom att
ge bonus till fordon med laga
utslapp och hogre skatt (malus)
till fordon med hoga utslapp
under de forsta tre aren.
Bonusen upphorde den 8
november 2022, vilket kan ha
paverkat incitamenten for
nyregistrering av latta bussar.

Effekt

Bonus-Malus-systemet har 6kat
intresset for elektrifierade fordon
genom ekonomiska incitament,
vilket sannolikt har lett till fler
registreringar. Detta stodjer
Stockholms mal om elektrifiering till
2030. Trots att bonusen har
upphort, har systemet lagt grunden
for framtida investeringar i
elektriska transporter. Fortsatt fokus
pa stod for elektrifierade fordon
behovs for att driva utvecklingen
framat.

Status - Pabdrjat

Bonus-Malus-systemet har implementerats,
men bonusen har nu avvecklats. Eftersom
bonusen har upphort att galla och det
fortfarande finns fa alternativ pa marknaden
for elektriska bussar, vacker detta fragor om
systemets langsiktiga paverkan..

Rekommenderad vag framat

Utifran att Bonus-Malus systemet
bidragit till en 6kad medvetenhet och
okat intresse for elektrifierade fordon bor
liknande atgarder, med fokus pa bonus,
aterinféras och aven inkludera tung
trafik. Malus delen kan antas fortsatta
verka genom exempelvis miljozoner och
beskattning pa fossilt drivna latta bussar.
Ett forslag som presenteras ar att aven
eldrivna bussar ska vara skattebefriade ur
ett energiperspektiv, pa samma satt som
sparbunden trafik drivet pa el ar.

4.2.1.3 Elbusspremie: Energimyndigheten har i uppdrag av regeringen att betala ut en premie for elbussar

Nar

2020
Utfasad for
stadsbussar 2023

Vem

Energi-
myndigheten pa
uppdrag av
regeringen

Vad

Energimyndigheten betalar ut
en premie for att stimulera
6vergangen till elbussar inom
kollektivtrafiken. Trots langa
handlaggningstider har antalet
ansokningar okat, vilket visar ett
vaxande intresse. Premien for
stadselbussar fasades ut i
augusti 2023 och fokuseras nu
pa elbussar i forortstrafik och
mellan lan. Premien ar en del av
Klimatpremien.

Effekt

Elbusspremien har potential att oka
antalet elbussar i Stockholm, vilket
ar avgorande for att stodja stadens
mal om elektrifiering till 2030.
Genom att stimulera efterfragan pa
elbussar bidrar atgarden till en mer
hallbar kollektivtrafik och minskade
utslapp.

Status - Pabdrjat

Elbusspremien har fasats ut for stadselbussar
men kvarstar for forortstrafik och regional
trafik. Langa handlaggningstider har
paverkat stodet och inférandet av nya
elbussar. Trots 6kat intresse och fler eldrivna
stadsbussar finns fa alternativ av eldrivna
modeller for andra elbussar, vilket kan
hamma omstallningen. Ytterligare insatser
behovs for att effektivisera processen och
maximera premien.

Rekommenderad vag framat

For att ytterligare paskynda
omstallningen bor premien inkludera
stadselbussar, for att na prisparitet
snabbare. Att premien riktas om grundas
i att de storsta utmaningarna finns hos
langvaga turistbussar och busstrafik
mellan lan, vilka bada kraver annan
teknologi for eldrift i form av storre eller
mer effektiva batterier vilket medfort att
antalet modeller pd marknaden ar
begransat.
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Beskrivning av beslutade dtgdrder och status idag

4.2.14 Stadsmiljoéavtal: kommuner och landsting kan soka stod for att framja hallbara stadsmiljéer

Nar

2015-2027
Utfasad 2023

Vem

Regeringen

Vad

Stadsmiljoavtalet, som fasades
ut 2023, gav kommuner och
landsting ekonomiskt stod for
hallbar stadsutveckling,
inklusive kollektivtrafik,
grénomraden och
energieffektivisering. Stockholm
fick manga projekt godkanda,
vilket bidrog till positiv
utveckling.

Effekt

Stadsmiljéavtalet har bidragit till
hallbara projekt i Stockholm och
stodjer stadens mal for 2030. Avtalet
mojliggjorde investeringar i
kollektivtrafik och hallbara
I6sningar. Regeringen beslutade att
fasa ut programmet 2023, vilket
innebar att inga nya ansdékningar
beviljas, men godkanda
ansokningar fortsatter att galla.

Status - Upp/yiit

Atgarden har implementerats framgangsrikt,
men med regeringens beslut att fasa ut
programmet 2023 har inga nya ansdkningar
beviljats. Detta innebar att programmet nu ar
avslutat, aven om de beviljade ansékningarna
fortsatter att galla. Det finns osakerheter
kring maluppfylinad i och med att
programmet fasas ut, sarskilt med tanke pa
att planen var att stodja hallbara stadsmiljoer
fram till 2027.

Rekommenderad vag framat

Eftersom atgarden implementeras
framgangsrikt, och Stockholm fatt
flertalet projekt godkanda, skulle ett
aterinférande av stadsmiljoavtalen
fortsatt bidra till en hallbar omstallning
av Stockholm.

4.2.1.5 Klimatklive

t: investeringsstod ges till klimatsmarta dtgérder som minskar utsiappen av koldioxid pa lokal niva

Nar
2015-2028

Vem

Naturvardsverket
genom
Regeringen

Vad

Klimatklivet ar ett
investeringsstdd for att minska
koldioxidutslapp pa lokal niva.
Kommuner, foretag och andra
aktorer kan sdka stdd for projekt
som laddinfrastruktur.
Programmet har nu 5,4
miljarder kronor for 2024-2026
och har forlangts till 20287°
Manga ansékningar visar ett
vaxande intresse for
klimatsmarta investeringar.

Effekt

Klimatklivet kan kraftigt minska
koldioxidutslapp genom att stddja
hallbara lésningar och
laddinfrastruktur, vilket framjar en
gron omstallning och Sveriges
klimatmal. Stodet riktar sig till
regionala/ldngvaga bussar som
drivs av fossila branslen, inte
linjebussar i Stockholm som redan
ar koldioxidneutrala.

Status - V&/ paborjat

Atgarden har implementerats, men det finns
utmaningar. Utlysningen for publik
laddinfrastruktur har senarelagts och
bemyndiganderamen fér 2025-2030 har
sankts, vilket begransar antalet projekt som
Klimatklivet kan stodja. Trots detta har
manga ansokningar kommit in.
Energimyndigheten ansvarar nu for stéd till
publik laddinfrastruktur for tunga
godstransporter. Fér évriga publika
laddstationer kan stod fran Klimatklivet
erhallas, men utlysningen har skjutits upp.

Rekommenderad vag framat

Utlysningen for laddinfrastruktur bor
prioriteras, framfor allt for tunga fordon.
Klimatklivet har pavisad effekt pa
omstallningen till ett mer klimatneutralt
samhalle vilket ar positivt. Klimatklivet
kommer enligt nuvarande férslag paga
fram till 2030, men det finns inga kanda
ekonomiska ramar efter 2027, vilket
behdver inforskaffas for att tydliggora
moajligheten till stod for omstallning av
samhallet.

4.2.1.6 Nytt inners.

tadsavtal som premierar elbussa

Nar
2018-2030

Vem

Region
Stockholm,
Regionens
tafiknamnd,
Trafik-
forvaltningen och
transport-
operatdrer

Vad

Det féoregaende
innerstadsavtalet strackte sig till
2022. Dessa avtal kallas
trafikavtal och omfattar olika
geografiska omraden, inklusive
innerstaden. Trafikférvaltningen,
pa uppdrag av trafiknamnden
och Region Stockholm, ansvarar
for kollektivtrafiken och
upphandling. Avtalen reglerar
villkoren fér kollektivtrafiken och
kan inkludera kriterier for
elbussar.

Effekt

Genom att infora elbussar i
innerstaden maojliggdrs en
minskning av biogena
koldioxidutslapp och en mer hallbar
kollektivtrafik. Detta ar ett viktigt
steg mot att uppna stadens
klimatmal.

Status - V&/ pabdrjat

Atgarden presenterades som forslag i
handlingsplanen fran 2018, men har sedan
dess blivit beslutad i och med att nya avtal
har slutits. Det har slutits nya trafikavtal nar
det forra avtalet gick ut, och nar nya avtal
handlas upp kommer det finnas krav pa att
alla bussar ska vara eldrivna varen 2026 .
Avtalen omfattar hela Region Stockholm.

Rekommenderad vag framat

Nya avtal ar slutna, vilket innebar att
vikten ligger i att fortsatta inkludera
eldrivna bussar i de framtida
trafikavtalen. Stockholm ar pa god vag i
denna fraga.

70. Lansstyrelsen Stockholm - Bidra till att minska koldioxidut-
slappen genom att soka stod fran Klimatklivet (2024)
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Beskrivning av féreslagna datgdrder och status idag

4.2.1.7 Vlerka for att gora det mdajligt att forbjuda fossila branslen i innerstaden

Nar
2020-2030

Vem

Regering

Vad

Den foreslagna atgarden syftar
till att maojliggora ett generellt
forbud mot forsaljning och
anvandning av fossila drivmedel
avsedda for vagtrafik inom
Stockholms innerstad. Enligt
Naturskyddsféreningen finns
det juridiska utmaningar med
att infora detta, men det ar trots
detta majligt.

Effekt

Ett forbud mot fossila branslen
skulle minska antalet fossildrivna
fordon i innerstaden och o6ka
incitamenten for elfordon, vilket ar
viktigt for klimatmalen. Detta skulle
framst pdverka regionala/langvaga
turistbussar, inte linjebussar som
redan ar koldioxidneutrala.
Skillnaden mot miljézon klass 3 ar
det geografiska omradet och hur
forbudet regleras.

Status - Paborjat

Atgarden har dnnu inte implementerats i
form av att det fortfarande finns juridiska
hinder for att mojliggora ett forbud, bland
annat EU:s primarratt och principer kring fri
rorlighet av varor, men det finns en fortsatt
ambition att infora den. Miljézoner med
stranga miljokrav ar ett steg i riktningen mot
ett fossilforbud. Forslaget har framst drivits av
Naturskyddsféreningen och andra
miljoorganisationer, vilket visar pa ett
vaxande stod for att minska anvandningen av
fossila branslen i stader.

Rekommenderad vag framat

For att madjliggora ett forbud behover
juridiska hinder 6verbryggas, vilket gors
av politiker . Vidare kan ett forbud
utformas pa olika satt, bland annat
genom att forbjuda férsaljning av fossila
drivmedel eller genom att forbjuda
anvandning av fossila drivmedel, vilket
skulle hanteras olika i ratten i EU.
Eftersom politiska invandningar kring
miljozon klass 3 har framkommit, ar det
av stor vikt att ett beslut om fossilforbud i
innerstaden férankras bade i samhallet
och politiskt, for att undvika 6verklagan
och forsenade beslut.

4.2.18 Arbeta for att 6ka kapaciteten pa kollektivirafiken

Nar
2018-2030

Vem

Trafik-
forvaltningen
inom Region
Stockholm

Vad

Atgarden syftar till att dka
kapaciteten pa kollektivtrafiken
och minska antalet bilar i
staden. Genom att forbattra
kollektivtrafiken uppmuntras
fler att lamna bilen hemma och i
stallet anvanda kollektivtrafiken.
Detta ar en del av en storre
strategi for att framja en hallbar
stadsmiljo och minska
koldioxidutslappen.

Effekt

Genom att dka kapaciteten pa
kollektivtrafiken forvantas fler
manniskor valja kollektivtrafik
framfor bildkande, vilket bidrar till
minskade utslapp och en mer
hallbar stadsutveckling.

Status - Paborjat

Atgérden har annu inte pabdrjats i stor
utstrackning for just bussar. Malen for
kollektivtrafiken i stort fokuserar just nu mer
pa trygghet, tillganglighet, miljoanpassning
och palitligt. Daremot har kapaciteten pa
kollektivtrafiken i sin helhets paborjats med
utbyggnaden av tunnelbanan, menide
storstadsavtal som finns for Stockholm
namns framst tunnelbana och inte bussar .

Rekommenderad vag framat

Det finns inga konkreta mal att 6ka
busskapaciteten i kollektivtrafiken.
Aktorer inom svensk busstrafik anser att
grénsen pa bussars langd hammar
kapaciteten. Om langre bussar tillats kan
kapaciteten okas utan fler bussar eller
avgangar. Fokus ligger pa tunnelbana,
men bussar bor ocksa inga for att fler ska
valja kollektivtrafik. Samarbete mellan
Stockholms stad och Region Stockholm
ar viktigt, och regeringen eller riksdagen
behover satsa pa 6kad busskapacitet.
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4.2.1.9 Utbyggnaden av laddinfrastruktur

Nar
2018-2030

Vem

Region (SL och
trafik-
entreprendrer),
elnatsbolag

Vad

Atgarden syftar till att inféra
laddinfrastruktur baserad pa
olika teknologier, inklusive
depaladdning, tillaggsladdning
pa andstation eller terminal
samt laddning under fard. En
kombination av olika laddare for
olika behov forvantas bli
l6sningen, dar depaladdning
utgor grundladdningen for
majoriteten av flottan, forstarkt
med snabbladdningspunkter for
att forlanga driftstiden och
rackvidden.

Effekt

Syftet med att bygga ut
laddinfrastrukturen ar att framja
6vergangen fran fordon med
forbranningsmotorer till
elektrifierade alternativ, vilket ar
avgorande for att minska
koldioxidutslappen och stodja en
hallbar stadsutveckling.

Status - Pabdrjat

Nar elbussar i Stockholm infors ska befintlig
infrastruktur anvandas sa langt det ar mojligt,
vilket innebar att bussarna i férsta hand
kommer att laddas i depa under natten och
inte ut i trafiken. Pa sa satt vantas behovet for
utbyggd infrastruktur minskas. | de nya
riktlinjerna for utformning av infrastruktur
med hansyn till busstrafik tas
laddinfrastruktur knappt upp, mer an att
depaladdning ar den inriktning som Region
Stockholm utgar fran for att tillhandahalla
effekt till bussarna. Det finns dock planerade
laddepaer for eldrivna bussar inom Region
Stockholm , men i innerstaden forefaller
detta inte planeras i nartid inom
stadsutvecklingsplanen.

Rekommenderad vag framat

Utbyggnaden av laddinfrastruktur
behdvs prioriteras, men arbetet kan
antas paga redan nu eftersom inférandet
av endast elbussar planeras inom en snar
framtid. Hur utbyggnaden av
laddinfrastruktur ska genomfoéras
behdver undersdkas for att sakerstalla en
trygg och palitlig laddinfrastruktur for
elbussar i Stockholm. Det ar
Energimyndigheten som sedan 2024 har
det 6vergripande ansvaret att samordna
fragor om laddinfrastruktur nationellt.

4.2.1.70 Utvdrdera

mdjligheten till logistikcentra av passagerare fran turistbussar som e kommer i elektrifierade langvédga bussar

Nar

2020-2025
(foreslas till 2026)

Vem

Stockholms stad

Vad

Atgarden syftar till att tillsatta en
utredning for att undersoka
mojligheten att etablera
omlastningsnoder for
passagerare som anlander till
Stockholm i fossildrivna
turistbussar. Detta skulle kunna
hjalpa till att hantera flodet av
resenarer och underlatta
6vergangen till mer hallbara
transportalternativ i Stockholms
innerstad.

Effekt

Syftet med atgarden ar att klargéra
hur inresande personer ska kunna
ta sig till Stockholm vid en
fullstandig elektrifiering av staden.
Genom att skapa effektiva
omlastningsnoder kan man minska
trafikbelastningen och utslappen
fran fossildrivna bussar.

Status - 5/ pabdrjat

Ej implementerad. Syftet att ha ett
logistikcentra utanfér Stockholms innerstad
for turistbussar bidrar till minskade utslapp
inom Stockholms stad, men kan forsamra
samtidigt for turistnaringen da manga
turistbussar idag kors runt inne i staden for
att forflytta turister.

Rekommenderad vag framat

Eftersom ingen utredning kring
mojligheten och konsekvenserna av
logistikcentra for turistbussar tillsatts, ar
tillsattning av en sadan utredning
rekommmenderat. Det finns bristande
information och underlag kring hur det
skulle paverka stadens turistnaring, och
hur fossilt drivna turistbussar skulle
paverkas av ett eventuellt fossilférbud i
staden.
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Beskrivning av beslutade dtgdrder och status idag

4.3.11 Trafikverket ser pa uppdrag av Regeringen over tillgangen pa laddinfrastruktur ldngst stérre vagar

Nar

2015-2020
(forlangt till 2026)

Vem

Trafikverket pa
uppdrag av
regeringen, med
hjalp av Energi-
myndigheten

Vad

Regeringen har gett Trafikverket
i uppdrag att géra en dversyn av
hur bristen pa laddinfrastruktur
langst storre vagar kan
avhjalpas. | uppdraget ingick
aven att beddma hur behovet av
laddinfrastruktur langst storre
vagar forvantas utvecklas,
analysera vilka nyttor, kostnader
och andra konsekvenser som en
utbyggnad av snabbladdare
langs stérre vagar ar
forknippade med.

Effekt

Genom att forbattra
laddinfrastrukturen for lastbilar,
tunga fordon och personbilar kan
Stockholm elektrifieras till 2030.
Detta minskar koldioxidutslapp och
framjar en hallbar transportsektor,
vilket ar avgorande for Sveriges
klimatmal. En valutvecklad
laddinfrastruktur ékar ocksa
anvandningen av eldrivna lastbilar
och stdédjer den groéna
omstallningen.

Status - V&/ paborjad

Trafikverket har sett 6ver bristen, och
uppdraget har férlangts. Resultaten pavisade
att det har satsats markbart pa E4, E6 och
E20. Det saknas dock fortfarande
laddinfrastruktur, och framfor allt
snabbladdare, pa platser langst storre vagar.
Snabbladdare har inte implementerats i den
takt som var avsedd. Varken offentliga eller
privata investeringar har varit tillrackliga for
att sakerstalla en utbyggd laddinfrastruktur.
Trots detta har ca 60 laddstationer for tunga
fordon etablerats i Sverige mellan 2022-2024,
med ett mal om 250 stationer i slutet av 202571

Rekommenderad vag framat

Tillgangen pa laddinfrastruktur langs
storre vagar har utretts, men utbyggnad
behdvs. Laddinfrastruktur for tung trafik
ligger efter i utvecklingen och saknar ett
heltackande nat. Satsningar bor
prioriteras for sektorer och fordonstyper
som saknar noédvandig infrastruktur, som
tunga lastbilar. Energimyndigheten ar nu
nationell samordnare for
laddinfrastruktur och arbetar for
effektivare stédadministration. Okad
finansiering ar ett steg i ratt riktning.

4.3.1.2 Mdjlighet a

tt infora tre olika miljozoner

Nar
1januari 2020

Vem

Regeringen

Vad

Miljézon klass 2 inférdes den 15
januari 2020, och kraver att aldre
personbilar, latta lastbilar och
|atta bussar uppfyller minst Euro
5 utslappsklass. Ett forslag om
att inféra miljozon klass 3 i
centrala Stockholm fran 31
december 2024 har skjutits upp
efter politisk 6verklagan.

Effekt

Genom att inféra miljézoner bidrar
Stockholm till att minska utslappen
fran tunga fordon, vilket ar
avgorande for att nd stadens mal
om elektrifiering till 2030. Detta
initiativ framjar en renare luft och
en mer hallbar transportsektor,
vilket &r centralt for att uppna en
gronare stad.

Status - Paborjat

Atgérden ar inte helt fardigstalld, aven om
majligheten att inféra miljozoner redan finns.
Det kravs ytterligare insatser for att dvervaka
och kontrollera att fordonen i zonerna
uppfyller de nédvandiga standarderna.
Diskussioner om att inkludera fler zoner
pagar, vilket visar att arbetet fortsatter.

Rekommenderad vag framat

Arbetet med atgarden bor fortsatta for
att nd malen. Beslutet att skjuta upp
miljézon klass 3 ifragasatter
implementeringsgraden och visar pa
politiska skillnader. Uppféljning och
kontroll, som geofencing, behdvs for att
sakerstalla att restriktionerna efterfoljs.
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Beskrivning av beslutade dtgdrder och status idag

4.3.13 Klimatklivet: Investeringsstod ges till klimatsmarta dtgarder som minskar utslappen av koldioxid pa lokal niva

Nar
2015-2028

Vem

Naturvardsverket
genom
Regeringen

Vad

Klimatklivet ar ett

investeringsstod for att minska
koldioxidutslapp pa lokal niva.
Kommuner, féretag och andra
aktorer kan soka stod for projekt
som laddinfrastruktur.
Programmet har nu 54
miljarder kronor for 2024-2026
och har forlangts till 2028.
Manga ansékningar visar ett

vaxande intresse for

klimatsmarta investeringar.

Effekt

Klimatklivet har potential att
kraftigt bidra till minskade
koldioxidutslapp genom att stdédja
investeringar i hallbara lésningar
och laddinfrastruktur. Detta ar
avgorande for att framja en grén
omstallning och stodja Sveriges
klimatmal.

Status - V&/ paborjad

Atgarden har implementerats. Utlysningen
for publik laddinfrastruktur har senarelagts
och bemyndiganderamen fér 2025-2030 har
sankts, vilket begransar antalet projekt som
Klimatklivet kan stodja. Trots detta har
manga ansokningar kommit in, vilket visar pa
fortsatt intresse. Numera ansvarar
Energimyndigheten for stod till publik
laddinfrastruktur fér tunga fordon, vilket
resulterar i lagre stodnivaer men mindre
konkurrens. For 6vriga publika laddstationer
kan stod fran Klimatklivet erhallas, men
utlysningen har skjutits upp.

Rekommenderad vag framat

Utlysningen for laddinfrastruktur bér
prioriteras. Klimatklivet har pavisad effekt
pa omstallningen till ett mer
klimatneutralt samhalle vilket ar positivt.
Klimatklivet kommer enligt nuvarande
forslag paga fram till 2030, men det finns
inga kanda ekonomiska ramar efter 2027,
vilket behdver inforskaffas for att
tydliggora mojligheten till stod for
omstallning av samhallet.

4.3.1.4 Stod till etablering av infrastruktur till omlastningsnoder

Nar
2020-2030

Vem

Regeringen och
kommunen, med
mojlighet till
partnerskap med
privata aktorer.

Vad

Etablera logistiska centra i
utkanten av Stockholm och
samordna citylogistiken
darifran. Stodet ska omfatta
infrastruktur for stadslogistik,
inklusive omlastningsnoder och
laddinfrastruktur. Det finns
behov av delfinansiering.
Atgarden foreslogs i "Nationell

planering for

transportinfrastrukturen 2018-

2029".

Effekt

Syftet med atgarden ar att
minimera mangden lastbilstrafik i
innerstaden och effektivisera
stadslogistiken. Genom att etablera
omlastningsnoder kan
elektrifieringen av lastbilar som
levererar till innerstaden
underlattas, vilket ar avgoérande for
att stodja Stockholms
elektrifieringsmal till 2030.

Status - Pabdrjad

Stockholm arbetar aktivt med att utveckla
omlastningsinfrastrukturen och integrera
omlastningsnoder i transportstrategin. Det
finns stod for regionala elektrifieringspiloter
som kan inkludera omlastningsnoder. Trots
langsamma processer och byrakrati har flera
projekt startat, vilket visar pa framsteg.

Rekommenderad vag framat

En omlastningsnod utanfér Stockholm
for icke-elektrifierad trafik skulle stodja
Stockholms elektrifieringsmal men inte
Sveriges. Det kan snabbt mojliggora
eldriven godstransport inom Stockholm
och minska luftkvalitets- och
bullerproblem. Det ar viktigt att
utvardera om en omlastningscentral ar
en relevant I6sning eller bara en snabb
atgard.

4.3.1.5 Regional samordning av godslogistik i Stockholm

Nar
Senast 2030

Vem

Lansstyrelserna
pa uppdrag av
Regeringen

Vad

En regional samordnare ska
utses i Stockholm for att leda
elektrifieringen av godslogistik.
Samordnaren utvecklar
laddinfrastruktur och planerar
omlastningsnoder samt
formulerar en plan for
elektrifiering av godstransporter.

Regeringen har gett

Lansstyrelserna uppdraget att
samordna regionala atgarder for
fossilfria transporter och
infrastrukturplanering.

Effekt

Genom att skapa en tydlig struktur
och ansvar for elektrifieringen av
transporter i Stockholm, kommer
atgarden att underlatta en
helhetsbild och koordinering av
nddvandiga insatser. Detta ar
avgodrande for att Stockholm ska
kunna na sina mal for elektrifiering
2030.

Status - Va/ pabdrjat

Atgarden foreslogs i 2018 &rs handlingsplan,
och Regeringen gav Lansstyrelserna i
uppdrag att samordna regional godslogistik.
Detta har nu flyttats till beslutade atgarder
och kan anses vara uppfylld. En uppdaterad
godstrafikplan for Stockholms stad
godkandes av trafiknamnden den 29 augusti
2024 och évervags nu av
kommunfullmaktige. Detta visar framsteg i
regionens godslogistik.

Rekommenderad vag framat

Eftersom regional samordnare har
utsetts bor uppféljning pa hur
samordningen framskridit fortsatta
goras, for att sakerstalla att
samordningen ar effektiv och
maluppfyllande.
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Lastbilar

Beskrivning av beslutade datgdrder och status idag

4.3.1.6 Ta fram och uppdatera vagledning och krav for upphandling av lastbilstransporter

Nar

2019 (antagen
2021)

Vem

Stockholms stad

Vad

Det har infoérts krav pa
upphandling av tunga fordon,
inklusive lastbilar, i Stockholm.
Samtliga kravnivaer ar euroklass
6 eller battre, vilket maojliggor
drift i miljézon klass 1. Det finns
aven ett spjutspetskrav som
stipulerar att tunga fordon ska
drivas helt med el eller
bransleceller, samt avancerade
krav pa utslapp som ska
prioriteras. Baskrav far endast
tillampas nar hogre nivaer ar
kommersiellt eller tekniskt
omojliga.

Effekt

Genom att uppdatera vagledningen
och kraven for upphandling av
lastbilstransporter, skapas en tydlig
riktning mot elektrifiering och
anvandning av fossilfria alternativ.
Detta stodjer omstallningen mot en
mer hallbar transportsektor i
Stockholm och bidrar till stadens
mal om elektrifiering till 2030.

Status - Uppfyllt

Denna atgard har sedan handlingsplanen
2018 blivit beslutad. Kraven for
upphandlingar av tunga fordon finns for
stadens upphandlingar. Det ar dock viktigt
att notera att dessa krav kommmer att behéva
uppdateras I6pande fram till 2030 for att
eventuellt infora strangare krav och
sakerstalla fortsatt framsteg mot
elektrifiering.

Rekommenderad vag framat

Fortsatt uppdatera krav och vagledning
for upphandling av lastbilstransporter,
dar mer och mer strikta krav
introduceras. Vidare kan aven en
uppféljning av hur detta spelas ut i
praktiken vara relevant, for att se om
vagledningen och kraven har pavisad
effekt.

4.3.1.7 Ellastbilspremie for tunga lastbilar

Nar
2023-2030

Vem

Energi-
myndigheten pa
uppdrag av
Regeringen

Vad

Premie for inforskaffande av
elektriskt drivna tunga lastbilar,
liknande den som finns for
elbussar. Trots att det finns en
premie, tacker den inte
tillrackligt for att effektivt
stimulera utvecklingen av
eldrivna lastbilar. Premien ar en
del av den overgripande
Klimatpremien.

Effekt

Inférandet av en premie for eldrivna
tunga lastbilar kan stimulera
fordonsagare att valja elektrifierade
alternativ i stallet for fossildrivna.
Detta investeringsstod kan
motivera fler foretag att investera i
ny teknik, vilket ar avgorande for att
minska utslappen fran
transportsektorn.

Status - Pabdrjat

Denna atgard som var féreslagen i forra
handlingsplanen fran 2018 har nu blivit
beslutad. Det finns en premie pa plats, men
den behodver justeras for att battre stodja
utvecklingen av eldrivna lastbilar.
Utmaningar som hdga initiala kostnader och
bristande laddinfrastruktur kvarstar, vilket
innebar att mer arbete kravs for att uppna
malen fram till 2030.

Rekommenderad vag framat

For att ytterligare 6ka traffsakerheten pa
premien sa bor premien kvarsta, samt
ses Over hur den kan effektiviseras.
Beroende pa var det énskas att
samhallet gar mot, om det ar storre mal
som klimatneutralitet som ar fokus, eller
om elektrifiering ar slutmalet, sa bor
premiens malgrupp revideras for att
aven den spegla riktningen som finns for
tunga lastbilar.

4.3.1.8 Samordna & elektrifiera kommunens egna godstransporter

Nar
2020

Vem

Stockholms stad,
Region
Stockholm

Vad

Atgarden syftar till att samordna
och elektrifiera kommunens
egna godstransporter.

Effekt

Genom att minimera mangden
lastbilstrafik, och 6ka andelen
eldrivna godstransporter, i
innerstaden och effektivisera
stadslogistiken, bidrar dtgarden till
att Stockholm kan na sina mal for
elektrifiering till 2030. Genom att
fokusera pa kommunens egna
transporter kan goda exempel
skapas, vilket kan inspirera andra
aktorer att folja efter.

Status - V&/ pabdrjat

Det finns en uppdaterad godstrafikplan for
Stockholms stad som i augusti 2024
godkandes av Stockholms stads trafiknamnd,
och som nu ar éverlamnad till
kommunfullmaktige att faststalla . Region
Stockholm har skrivit pa ett
elektrifieringslofte for att elektrifiera regionala
godstransporter och inkludera elektrifiering i
godstrafikplanen, vilket inkluderar
Stockholms stad.

Rekommenderad viag framat

Denna atgéard ar pabdrjad och det finns
ett forslag pa hur kommunens
godstransporter ska samordnas och
elektrifieras presenterat i
godstrafikplanen. Elektrifieringen av
tunga lastbilar kan paskyndas inom den
regionala samordningen genom att
exempelvis tillsatta en specifik
handlingsplan och samordning for
elektrifiering av tunga lastbilar i regionen
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Lastbilar

Beskrivning av beslutade dtgdrder och status idag

4.3.19 Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter

Nar
2022-2026

Vem

Energi-myndigheten pa
uppdrag av regeringen

Vad

Ett program som syftar till att ge stod for
att bygga infrastruktur och utveckla
regionala elektrifieringspiloter for tunga
godstransporter pa vag. Stodet syftar till att
paskynda elektrifieringen av regionala
tunga godstransporter.

Effekt

Stodet bidrar till omstallningen av samhallet,
med fokus pa tunga transporter som hittills har
slapat efter i elektrifieringen och
laddinfrastruktur. Fran programmet har 60
laddstationer for tunga fordon etablerats i
Sverige mellan 2022-2024, med ett mal om 250
stationer i slutet av 2025.

Status - P3bdrjat

Nytt stod sedan 2018 och ar darmed en ny atgard sedan
forra handlingsplanen. Utlysningar har agt rum, och ett stort
intresse har visats. Uppdragstiden har aven forlangts till
2026, vilket pavisar att stodet har fungerat, men ar fortsatt
behovt for att underlatta omstallningen.

4.3.1.10 Projekt Tysta off peak-transporter

Nar

Sedan 2014 men i olika
projekt

Vem

Trafikkontoret

Vad

| Stockholms stad rader forbud for tung
trafik nattetid (22-06). | projektet testas
olika varianter att kring ga detta forbud,
genom att ge godstransporter dispens om
de klassas som tysta.

Effekt

Tysta leveranser nattetid inom Stockholms stad
bidrar till malsattningen i
framkomlighetsstrategin att effektivisera
godstransporterna, samt framjar elektrifierade
tunga transporter. Vidare méjliggdr undantag
fran forbudet att godstransporten sprids ut mer
under dygnet, vilket bidrar till en tystare och
mindre trafikerad stad under dagen.

Status - P3bdrjat

Projektet ar aktivt, och dispens kan sdkas. Ett inférande av
miljozon klass 3 skulle gora att reglerna for tung godstrafik
nattetid skulle upphéra inom zonens omrade, eftersom det
dar finns ett krav pa elektrifierade tunga transporter. Det ar
viktigt att poangtera att flertalet kriterier behéver uppnas for
att fa dispensen att godkannas, dar bland annat dialog med
berord fastighetsagare behover foras, strikta villkor behéver
uppnas och strategier behover tas fram. Langsiktigt ar det
viktigt att arbeta for att maojlighet till tysta off-peak
leveranser kan ske inte endast pa projekt eller dispensbasis

4.3.1.711 Energimyndigheten utreder hur stoden for laddinfrastruktur kan administreras mer effektivt

Nar
2024-2026

Vem

Energimyndigheten pa
uppdrag av regeringen

Vad

Utifran den malbild som tagits fram av
Energimyndigheten och Trafikverket i
handlingsprogram presentera forslag till
hur dagens stéd kan samlas/samordnas.
Innefattar aven att presentera hur behovet
av stod for laddinfrastruktur férvantas att
utvecklas dver tid och analyser nar statligt
stod ar motiverat, samt att presentera hur
stoden kan utvecklas pa langre sikt for att
skapa ett mer robust system.

Effekt

Idag finns flertalet stod for laddinfrastruktur,
tillgangligt att sdkas for olika aktorer/olika typ av
infrastruktur. Manga program har aven haft
svart att hantera mangden ansékningar och
aven skjutit upp ansokningsperioder for
laddinfrastruktur. Att presentera hur dessa stod
kan administreras mer effektivt, och samtidigt
presentera hur behovet for stdéd ser ut idag och
vantas utvecklas, mojliggor en effektivare
utbyggnad av laddinfrastruktur.

Status - Pabdrjat

Denna atgard ar ny sedan féregaende rapport, och
beslutades under 2024. Projektet ar pabodrjat. | mars 2025
ska delar av projektet presenteras, de delar som rér hur de
stoéd som idag finns kan samlas eller samordnas och hur
behovet for stéd till laddinfrastruktur vantas utvecklas 6ver
tid. | december 2025 ska resterande del, hur stéden kan
utvecklas pa lang sikt for att skapa ett system som
optimeras utifran behovet och skapar en robusthet,
presenteras.
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Beskrivning av féreslagna atgdrder och status idag

4.3.112 Differentierad kilometerskatt for tunga lastbilar

Nar
2021-2030

Vem

Regeringen

Vad

Inféra en differentierad
kilometerskatt for tunga lastbilar
som premierar klimatneutrala
fordon. Syftet med denna atgard
ar att skapa incitament for
transportsektorn att dverga till
fossilfria alternativ.

Effekt

Atgarden syftar till att stimulera
o6vergangen till fossilfri lastbilstrafik,
vilket ar avgoérande for att
Stockholm ska kunna elektrifieras
till 2030. Genom att infora en
kilometerskatt som gynnar
klimatneutrala fordon, ékar
incitamenten for investeringar i
miljovanliga transportlésningar,
vilket bidrar till en mer hallbar stad.

4.3.1.13 Verka for att gora det mdojligt att forbjuda fossila branslen i innerstaden

Status - Knappt pabdrjat

Trots att forslaget presenterades i ett PM fran

regeringen i mars 2018, har det annu inte
implementerats’2Det finns fortfarande
osakerheter kring nar och hur denna skatt
ska inforas, vilket hindrar framsteg i

transportsektorns omstallning . Miljozon klass

3 kan dock paverka situationen genom att
stalla krav pa tunga lastbilar i omraden.

Rekommenderad vag framat

En differentierad kilometerskatt for
tunga lastbilar skulle paverka olika
regioner olika, med storst paverkan pa
tatbefolkade omraden. Det finns
osakerheter kring hur koldioxidutslapp
skulle paverka avgiften. Atgarden har
foreslagits flera ganger utan att
implementeras, vilket visar pa hinder. For
att infora skatten behovs en mer
omfattande utredning som belyser dess
paverkan pa trafik och ekonomi.

Nar
2020

Vem

Stockholms stad,
EU och
Riksdagen

Vad

Miljoférvaltningens
juristfunktion har utrett
forutsattningarna for ett forbud
mot fossila drivmedel i
Stockholms innerstad. For att
infora ett sadant forbud kravs
lagstiftning, vilket saknas idag.
Det finns dock en ambition att
infora detta i Sverige till 2030,
och miljézoner med stranga
krav ar ett steg i ratt riktning.

Effekt

Ett forbud mot fossila branslen
skulle minska antalet fossildrivna
fordon i innerstaden och 6ka
incitamenten for elfordon, vilket ar
viktigt for klimatmalen. Skillnaden
mot miljézon klass 3 ar det
geografiska omradet och hur
forbudet regleras, inklusive
forsaljning och anvandning av
fossila branslen samt laddhybrider.

Status - Pabdrjat

Aven om det 4nnu inte har implementerats,

finns det en tydlig ambition att infora

forbudet. Miljozoner ar en del av processen,
men det aterstar arbete for att na malet om

ett forbud mot fossila branslen till 2030.

Rekommenderad vag framat

Riksdagen behdver utfarda en lag som
mojliggor detta, for att Stockholms stad
ska kunna infor ett forbud mot fossila
branslen i innerstaden. Dock har
Stockholms stad maéjlighet att goéra detta
pa olika satt, vilket alla inte kraver en
lagandring. Miljozoner, och framfor allt
klass 3, ar ett exempel pa atgard som
verkar for ett fossilférbud.

4.3.1.714 Utbyggnad av laddinfrastruktur

Nar

Vad

Effekt

Status - P3bdrjat

Rekommenderad vag framat

Omgaende fram Inférandet av laddinfrastruktur, Syftet med att bygga ut Det har skett framsteg med installationen av Arbetet med laddinfrastruktur har haft

handlingsplanen)
Vem

Stockholms stad,
med involvering
av flera aktorer

transportsektorn. En
kombination av olika laddare
forvantas bli lésningen, med
depd- och normalladdning som
grund och
snabbladdningspunkter for att
forlanga drifttiden. Mellan 2022
och 2024 har cirka 60 nya
laddstationer installerats, med
ett mal om 250 laddstationer for
tunga fordon till slutet av 2025.

valutvecklad laddinfrastruktur ar
avgorande for att 6ka antalet
elfordon i staden och minska
utslappen.

fortfarande hoga. Mer arbete kravs for att
uppna en tillracklig och effektiv
laddinfrastruktur fram till 2030.

till 2030 inklusive depa-, konduktiv och laddinfrastrukturen ar att framja nya laddstationer, men det finns fortfarande framdrift sedan 2018, framfor allt for latta
(presenterad 2018 | induktiv laddning, ar centralt for o6vergangen fran fossildrivna fordon brister i den heltackande laddinfrastrukturen fordon, vilket medfér att satsningar pa
i tidigare elektrifieringen av till elektrifierade alternativ. En och kostnaderna for installation och drift ar laddinfrastruktur for tunga fordon

behdver mer stdttning. Samordning for
byggandet av laddinfrastruktur specifikt
anpassad for tung trafik och tunga
fordon ar viktig.
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Eltillforsel

Beskrivning av beslutade dtgdrder och status idag

4.4.11 FOU inom smarta elnat, batterier mm.

Nar
2015-2030

Vem

Regeringen

Vad

Tillsatt medel och ge
instruktioner till relevanta
myndigheter att driva forskning
och utvecklingsprojekt inom
smarta elnat.

Effekt

Oka utvecklingstakten av smarta
elnat, batterier, flexibilitet, och
narbeslaktade omraden, med syftet
att skapa effektivare, sakrare och
mer tillforlitliga elnat. Specifikt
skapa battre forutsattningar for en
mer effektiv och flexibel
elanvandning inom omraden dar
elnatet ar anstrangt.

Status - V&/ pabdrjad

Det pagar FOU-arbete inom smarta elnat och
batterilagringssystem, bade inom
naringslivet och akademin., Nya elmatare
och natutvecklingsplaner starker méjligheter
till FOU och utveckling inom omradena.
Dartill har regeringen beslutat om stod vid
namn "Kraftlyftet” som ar amnat att snabba
pa utvecklingen ytterligare.

Rekommenderad vag framat

Fortsatt med beslutade initiativ och oka
fokus pa tillampad forskning som kan
omsattas i praktiken innan 2030.

4.4.12 Stockholm strom — forstarkning av elnatet

Nar
2014-2031

Vem

Regeringens
beslut, Svenska
kraftnat samt
ovriga
elnatsbolag i
Stockholm

Vad

Bygga ut och férstarka elnatet i
Stockholm genom ett 50-tal
olika projekt varav City Link ar
ett av de viktigaste delprojekten
och som involverar att anlagga
en kabeltunnel under
Stockholm.

Effekt

Forstarka och framtidssakra elnatet
in till, och inom, Stockholm fér att
mota regionens vaxande behov av
sakra elleveranser bortom 2030 och
mojliggora en vidare elektrifiering
av staden. Genomférandet av detta
projekt, tillsammans Storstockholm
vast, kommmer medfora att
Stockholm har en
overforingskapacitet som overstiger
behovet (dvs elanvandningen) med
omkring 1400 MW eller omkring
20-25%.

Status - Pabdrjad

Projektet har framdrift dar ingaende
delprojekt successivt kommmer driftsattas, t.ex.
ska delprojektet City Link ska vara klart 2030.
Sista projekten forvantas vara klart 2031. Dock
har flera projekt, t.ex. City Link, forsenats och
dar kostnaderna blivit betydligt storre an vad
man initialt planerat for.

Rekommenderad vag framat

Fokusera pa att fullfélja den nu beslutade
tidsplan da projekten inom Stockholm
Strém ar essentiella for att maojliggoéra en
fortsatt elektrifiering i Stockholm.
Stockholm Stad kan underlatta projektet
genom snabba beslut inom relevanta
tillstandsfragor och markupplatelse.

4.4.1.3 City Link — kraftledning i tunnel under Stockholm

Nar
2015-2030

Vem

Regeringens
beslut, Svenska
kraftnat

Vad

Som en del av Stockholm Strom
anlagga en kabeltunnel under
hela Stockholm fran Anneberg
till Skanstull och dar 400 kV
stamnatskablar ska férlaggas.

Effekt

Mota Stockholms vaxande behov av
sakra elleveranser bortom 2030 och
mojliggdra en vidare elektrifiering
av staden. Detta genom att binda
ihop norra och sdédra Stockholm
vilket mojliggor eléverforing fran
bada hallen.

Status - Pabdrjad

Delprojektet har framdrift och dar borrning
av tunneln kommit mer an halvvags genom
Stockholms berggrund. Dock har projektet
forsenats och dar kostnaderna blivit betydligt
storre an vad man initialt planerat for. Den
nya 400 kV férvantas idag driftsattas 2031

Rekommenderad vag framat

Fokusera pa att fullfélja den nu beslutade
tidsplan da projektet utgor den
viktigaste etappen inom Stockholm
Strom och ar darmed essentiell for
Stockholms elforsorjning. Stockholm
Stad kan underlatta projektet genom
snabba beslut inom tillstandsfragor.

73. Svenska Kraftnat - Natutvecklingsplan 2024-2033
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4.4]1.4 Storstockholm vést — forstédrkning av befintliga ledningar i Stockholmsomradet

Nar
2016-2030

Vem

Regeringens
beslut, Svenska
kraftnat samt
ovriga
elnatsbolag i
Stockholm

Vad

Bygga ut och forstarka elnatet i
vastra Stockholm genom ett
flertal uppgraderingar av
befintliga ledningar samt
nybyggnationer.

Effekt

Effekten ar densamma som for
Stockholm Strom, dvs férstarka och
framtidssakra elnatet in till, och
inom, Stockholm foér att mota
regionens vaxande behov av sakra
elleveranser bortom 2030. Beslut
togs efter det att Stockholm Strom
initierats da de ingdende projekten
inte ansags tillrackliga.

Status - Pabdrjad

Projektet har framdrift med malet om att de
flesta projekt ska vara klara vid 2030. Dock
har flera delprojekt forsenats och dar
kostnaderna blivit betydligt storre an vad
man initialt planerat for.

Rekommenderad vag framat

Fokusera pa att fullfélja den nu beslutade

tidsplan da projekten inom Stockholm

Strom ar essentiella for att mojliggdra en

fortsatt elektrifiering i Stockholm.

Stockholm Stad kan underlatta projektet

genom snabba beslut inom
tillstandsfragor och markupplatelse.

4.4.15 Investering i forstarkning av region/lokalnat

Nar

2018-2034
(tidslinje
framflyttat pga
nya
kommunicerade
forstarkningar
sedan 2018)

Vem

Elnatsbolageni
Stockholm (aven
regeringen)

Vad

Bygga ut och forstarka det
lokala elnatet i inom Stockholm
genom ett flertal
uppgraderingar av befintliga
ledningar samt nybyggnationer
pa region- och lokalnatsniva.
Utbyggnaden av elndt maste
gobras pa samtliga nivaer for att
ge Onskat resultat, inte bara pa
samnatsniva.

Effekt

Forstarka och framtidssakra elnatet
inom Stockholm for att méta
regionens vaxande behov av sakra
elleveranser bortom 2030 och
madjliggora en vidare elektrifiering
av staden.

Status - Pabdrjad

Manga projekt har planerats, initierats och
avslutats pa saval lokalnats- som
regionnatsniva inom Stockholm av Vattenfall
och Ellevio. Utvecklingen har haft bra
framdrift sedan 2018 och Stockholm kommer
successivt kommmer kunna 6ka sin mdjliga
elanvandning fram till 2030. Darefter bor
nuvarande elnatsproblemen vara mestadels
bortbyggda.

Rekommenderad vag framat

Fullfélja den nu beslutade tidsplan da

projekten ar essentiella for att maojliggora

en fortsatt elektrifiering i Stockholm.
Fortsatt samordning mellan
elnatsbolagen i Stockholm samt
Stockholm Stad som kan underlatta
projekten genom snabba beslut inom
tillstandsfragor. Ledtiden for att bygga
och forstarka elnatet behdver minskas.
De finns flera forslag for att forbattra
processerna for att bygga elnat och
dessa bor prioriteras av regeringen.

4.4.1.6 Utveckla intaktsregleringen

Nar

2018-2030
(tidslinje
framflyttat pga
ny tillsynsperiod
for elnatsbolagen
som fortsatter
forbi 2030)

vem

Regeringen

Vad

Utveckla intaktsregleringen for
att framja en effektiv utbyggnad
och nyttjande av elnaten.
Forbattra effektiviseringskraven
pa elnatsbolagen samt
mojliggdra kostnadstackning for
anvandning av
flexibilitetstjanster.

Effekt

Stimulera elnatsbolagen till att gora
effektiva investeringar och att ta
hansyn till sdval effektivisering
sasom anvandning av flexibilitet dar
anses samhallsekonomiskt
fordelaktigt.

Status - Pabdrjad

Denna atgard lag som "Foreslagen” 2018,
men har nu flyttats till "Beslutad” med status
"Paborjad” da forandringar av
intadktsregleringen har beslutats flera ganger
varav senast 2022 och ytterligare

uppdateringar kommer goras fram mot 2030.

Det senaste beslutet mojliggor
kostnadstackning for upphandling av
flexibilitetstjanster samt fortsatta
effektiviseringskrav.

Rekommenderad vag framat

Fortsatt utveckla intaktsregleringen
kontinuerligt infor de olika

tillsynsperioderna. Se till att intaktsramen

inte hammar natutbyggnad men dar
andra alternativa tillvagagangssatt ges

plats. Férandringar av intaktsregleringen

bor foregas av tata dialoger med

natbolagen samt andra branschaktorer.

Under och/eller efter varje tillsynsperiod
bor intaktsregleringens maluppfyllelse
utvarderas.
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4.4.1.7 Forandra och utveckla elndtstariffer

Nar
2018-2030

Vem

Regeringen

Vad

Forandra elnatstarifferna for att
ge incitament for effektivt
natutnyttjande genom att t.ex.
mojliggdra debitering av
effektuttag pa
sekund/minutniva samt justera
tariffernas struktur for att spegla
natbolagens marginalkostnad.

Effekt

Forbattra incitamenten for
laststyrning och battre nyttjande av
elnatet. Detta genom att t.ex. gora
det dyrare att anvanda elnatet nar
det ar anstrangt och billigare att
anvanda elnatet nar det ar mindre
anstrangt.

Status - Pabdrjad

Atgard lag som "Féreslagen” 2018, men har
nu flyttats till "Beslutad” da forandringar av
tariffstruktur beslutades under 2022. Det nya
beslutet tydliggdr hur tarifferna ska se ut
(obligatoriskt inforande av effekttariff tom
2027) och kan mdjliggora att kostnader kan
baseras,pa andra tidsenheter &n timmar (t.ex.
minut). Under 2022 hade 20/150 st
elnatsbolag infort effekttariffer.

Rekommenderad vag framat

Risken for suboptimering vid styrning
mot elnatskostnad respektive elpris bor
utredas och mynna ut i eventuella
forbattringsforslag. Detta da smart
styrning av t.ex. en elbilsladdare mot
elpris kan skapa hoga elnatskostnader
och vice versa.

4.4.1.8 Etablera och testa en flexibilitetsmarknad i Stockholm

Nar
2020-2024

Vem

Svenska kraftnat,
Vattenfall, Ellevio

Vad

Etablera och testa en
flexibilitetsmarknad kallad
SthimFlex i Stockholm dar
regionnatsbolagen i Stockholm
kan handla flexibilitet som ett
satt att hantera flaskhalsar i
elnatet.

Effekt

Mojliggdra for elnatsbolag att
upphandla flexibilitet
(elforbrukningsminskning) fran
olika aktorer pa en strukturerad
marknadsplats. Behov av flexibilitet
uppstar for natbolagen framforallt
pa vinterhalvaret da det ar kallt.

Status - Avs/utad

Marknadsplatsen etablerades 2020 och var
aktiv till och med sdsongen 2023/2024 da den
lades ned pga b.la. lag marknadslikviditet.
Detta delvis pa grund av fa avrop. Stockholm
har idag ingen flexibilitetsmarknad, men det
finns flera stycken i Sverige.

Rekommenderad vag framat

Utga fran lardomarna fran SthimFlex i
det fall en ny flexibilitetsmarknad satts
upp i framtiden. Nyttja andra mojligheter
till flexibilitet genom bilaterala avtal,
villkorade avtal samt implicita incitament
sasom effekttariffer. Vidare digitalisering
av elnaten behovs for att madjliggora
nyttjandet av flexibilitet.

74. Energimarknadsinspektionens forfattningssamling -

Energimarknadsinspektionens foreskrifter och
allméanna rad fér utformning av nattariffer for ett
effektivt utnyttjande av elnatet (2022)
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4.4.1.9 Infor investeringsstod till smarta Iosningar i elndtet

Nar
2015-2035

Vem

Regeringen

Vad

Flera initiativ genom aren fran
regeringen men dven genom
utlysningar fran olika
organisationer sdsom
Energiforsk. Detta ar ett relativt
brett omrade och kan komma
att omfatta forskning inom saval
batterilager, styrning av
elbilsladdning,
forbrukningsflexibilitet och
smarta elnat.

Effekt

Forstarka elsystemets stabilitet,
leveranssakerhet och effektivitet,
sarskilt i regioner med stérst behov
sasom Stockholm. Satsningar pa
energiforskning ska aven driva fram
innovativa l6sningar for att stddja
en snabb och kostnadseffektiv
elektrifiering.

Status - V&/ paborjad

| regeringens budgetproposition for 2025
foreslogs ett investeringsstod, "Kraftlyftet”, pa
over en miljard kronor. Stédet amnas att
anvandas for energilager, elproduktion,
energieffektivisering, flexibilitetstjanster samt
andra systemtjanster. Investeringsstodet
stracker sig atminstone till 2035. 75

Rekommenderad vag framat

Fa igenom investeringsstodet. Darefter
bor regeringen fokusera pa att stodet
snabbt nar prioriterade omraden genom
att applicera tydliga fordelningskriterier.
Stodet bor fordelas pa kunskapshojande
forskning och tillampad forskning som
kan ge praktiska l6sningar som pa kort
tid kan omsattas i verkliga projekt.

4.4.1.]0 Integrera lokal eloroduktion i staden

Nar
2019-2030

vem

Ej en specifik
aktor
(energibolag,
Stockholms stad,
regeringen)

Vad

Integrering av lokal
elproduktion for att minska
behovet av eltillforsel via
stamnatet.

Effekt

Genom att infora mer lokal
elproduktion okar eltillforselns
tillforlitlighet samt minskar
beroendet av import vilket i sin tur
minskar risken for kapacitetsbrist.

Status — Knappt pabdriad

| Stockholm ar den lokala elproduktionen
fortsatt begransad med inga nya
produktionsdékningar pa regionnatsniva och
framst smaskalig solcellsproduktion pa
lokalnatsniva. Under 2019 sl6ts en
overenskommelse mellan Stockholm Exergi
och Ellevio om att Stockholm Exergi ska
tillféra 320 MW lokalelproduktion vid behov
under de konmande 12 aren. 76

Rekommenderad vag framat

Det anstrangda elnatet férvantas vara
bortbyggt vid slutférandet av
Storstockholm vast och Stockholm strom
omkring 2031, dock behdver Stockholm
kunna fortsatta elektrifieras under denna
tidsperiod. Den kortsiktiga
rekommendationen ar saledes att nyttja
avtalet med Stockholm Exergi, lokala
flexibilitetsresurser samt villkorade avtal
och langsiktigt bygga ut mer lokal
elproduktion.

4.4.1]71 Etablera lo

kala energilager

Nar
2018-2030

Vem

Ej en specifik
aktor
(energibolag foljt
av Stockholms
stad och
regeringen)

Vad

Etablera energilager i staden for
att kunna lagra 6verskottsel som
kan anvandas for att b.la.
avhjalpa lokal kapacitetsbrist.

Effekt

Kan bidra till minskat behov av
natutbyggnad, avhjalpa akut
kapacitetsbrist lokalt, bidra med
lokal spanningsreglering osv lokalt.
Dartill kan energilager aven
anvandas for att stétta och
balansera Sveriges elnat pa
nationell niva.

Status - Pabdrjad

Det finns flertalet energilager projekt som
initierats och fardigstallts inom Stockholms
Ian (t.ex. Saltsjo-Boo och Haninge), dock
valdigt fa inom Stockholm stad. Ett projekt
som pagar inom Stockholm stad ar
samlokalisering av snabbladdare for elbilar
och energilager. Energilagret majliggor
snabbladdning trots anstrangt elnat.

Rekommenderad vag framat

Fortsatta etableringen av energilager in
Stockholm for att snabbt 6ka
flexibiliteten och redundansen inom
stadens elnat, om plats gar att identifiera.
Samtidigt bér man fokusera pa andra
flexibilitetslésningar sdsom styrning av
laddinfrastruktur och villkorade avtal.
Dessa atgarder ar framfor allt viktiga pa
5-10 ars sikt da natbolagen fortsatt ser ett
behov av flexibilitet.

75. Klimatklivets lagesbeskrivning 2024
76. https://www.stockholmexergi.se/vi-bidrar-till-att-halla-elsyste-
met-stabilt/elsystemets-utveckling/
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4.4.1.72 Underldtta mdjligheten for elbilar att fungera som energilager

Nar
2018-2030

Vem

Regeringen

Vad

Underlatta mojligheterna for
elbilar tillsammans med
laddinfrastruktur ska kunna
anvandas som energilager.

Effekt

Oppnar upp fér méjligheten att
anvanda elbilen, och tillhérande
laddinfrastruktur, som ett
energilager for att kunna stotta
elnatet (se atgarden "Etablera
lokala energilager’). Kan ge
Stockholm stad flexibilitet nar
laddinfrastruktur och elbilar dkar
med elektrifieringen.

Status - Paborjad

Arbetet for att maojliggora elbilar som
flexibilitetsresurs pagar nationellt, drivet av
t.ex. energibolag, natbolag,
Energimarknadsinspektionen och
Energiforsk. Fokus har legat pa dubbelriktad
laddnings paverkan pa elnatet och
kommunikationslésningar. Stockholms
klimatplan betonar behovet av att utreda
elbilsoverforing till byggnader

Rekommenderad vag framat

Fokusera pa tillampad forskning och
pilotprojekt for att visa hur elbilar kan
anvandas som energilager genom
dubbelriktad laddning fére 2030.
Pilotprojekt kan initieras av Stockholm
Stad och partners, med stadens
laddinfrastruktur och elbilar. Regeringen
bor utvardera och implementera
atgarder fran branschaktorer.

4.4.1.13 Ta fram handlingsplan for etablering av laddinfrastruktur

Nar
2018-2030

Vem

Stockholm Stad i
samarbete med
berérda aktorer
(sdsom
elnatsbolagen).

Vad

Ta fram en plan for etablerings
av laddinfrastruktur till 2030 och
optimera eltillférseln utifran
denna plan. | en sadan plan bor
samordningen mellan olika
aktorer beaktas da det kan ge
stora kostnadsbesparingar samt
minska risk for suboptimering.

Effekt

Mojliggdra mer strukturerad och
effektiva investeringar i
laddinfrastruktur vilket kan ge
kostnadsbesparingar samt
effektivisera etableringen.

Status - Paborjad

Stockholms stad saknar en konkret
handlingsplan for laddinfrastruktur men har
stallt krav inom sin verksamhet, exempelvis
via Svenska Bostader. Pagaende initiativ som
Elektrifieringspakten och STOLT-projektet
stodjer transportsektorns elektrifiering.
Ellevio och Trafikverket kartlagger
gynnsamma platser for laddinfrastruktur,
medan Stockholm Parkering och Svenska
Bostader arbetar mot malet att installera 7
000 laddpunkter. Energimyndigheten
presenterade en nationell handlingsplan
2023 med generella riktlinjer.

Rekommenderad vag framat

Utforma en handlingsplan fér
laddinfrastruktur i Stockholms innerstad,
baserad exempelvis pa
Energimyndighetens nationella plan.
Fortsatt samarbetet med aktérer som
Ellevio for att identifiera lampliga
etableringsplatser och framja en effektiv
utbyggnad.

4.4.1.14 Mdjliggdra och installera solceller pa byggnader inom Stockholm stad

Nar
2024-2030

Vad

Mojliggora och installera solceller pa

Effekt

Oka den lokala elproduktionen i Stockholm och

Vem

Stockholm stad i
samarbete med
berérda aktérer (sasom
Fastighetsnamnden,

Svenska Bostader mm.).

byggnader i Stockholm stad, bade
befintliga och nya, med fokus pa
kostnadseffektivitet. Ta fram riktlinjer for
upphandling, fortydliganden i
planhandlingar och ge radgivning for att
Oka antalet beviljade tillstand. Utveckla
aven en riktlinje for att snabbt utvardera

solcellers relevans for stadens fastigheter.

saledes minska behovet avimport.

Status - Ny atgérd

Ny atgard for 2024. Kopplad till &tgarden "Integrera lokal
elproduktion i staden” men som ligger inom Stockholm
stads regi att genomfora.
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4.4.1.15 Utreda ellagring med batterier i byggnader

Nar
2025-2030

Vem

Stockholms stad
genom Miljé- och
halsoskyddsnamnden
(tillsammans med
andra aktorer sdsom
Svenska Bostader)

Vad

Utreda ellagring med batterier i byggnader
inkluderat teknik, ekonomi, sdkerhet och
miljo.

Effekt

Oka méangden energilagring i Stockholm stad
genom att nyttja befintliga, och nya, byggnader.
Kan bidra till minskat behov av natutbyggnad,
avhjalpa akut kapacitetsbrist lokalt, bidra med
spanningsregler osv lokalt. Energilager kan
aven anvandas for att stotta och balansera
Sveriges elnat pa nationellniva.

Status - Ny atgdrd

Ny atgard for 2025. Kopplad till atgarden "Etablera lokala
energilager” men som ligger inom Stockholm stads regi att
genomfdra, inte minst inom sina egna byggnader.

4.4.1.16 Bidra till elektrifiering av den lokala sjotrafiken samt Stockholms hamnar

Nar
2025-2030

Vem

Stockholms stad
genom Stockholms
Hamn AB

Vad

Genom olika atgarder bidra till elektrifiering
av den lokala sjotrafiken, inkluderat
kollektivtrafik pa vatten. Méjliggéra
tillgadngen till landstrom for sjotrafiken
(sasom fartyg, farjor osv) i linje med nytt EU-
regelverk som inférs 2030.

Effekt

Minska utslappen kopplat till transporter. Fartyg
och farjor undviker stora mangder utslapp om
de anvander landstrom nar de ligger i hamnen i
istallet for att producera sin egen el genom t.ex.
dieselaggregat. Landstrom kan komma att
utgodra vasentliga punktlaster inom Stockholms
stad.

Status - Ny gtgérd

Ny atgard for 2025. En del av arbetet kring landstréom i hamn
kan komma att utféras under 2030-2035 da delar av EU
regelverket trader i kraft 2035. Regeringen har aven under
2024 lagt fram ett forslag som syftar till att gora det enklare
att bygga ledningar for att tillgodose just landstrom.

4.4.117 Oka anvandning av villkorade avtal

Nar
2025-2030

Vem

Natbolagen i Stockholm

Vad

Oka anvandningen av villkorade avtal
(istallet for prima-avtal) for nyanslutningar
inom Stockholms stad som komplement till
andra marknadsbaserade [6sningar. | de
villkorade avtalen ska
kraven/férutsattningar for effekt- och
elanvandningen for respektive kund
framga.

Effekt

Effektivare utnyttjade av elnaten generellt. Fler
kunder kan anslutas till befintligt elnat vilket i
sin tur skulle bidra till en fortsatt elektrifiering
fram till dess att elnatet forstarkts inom, och till,
Stockholm.

Status - Ny atgard

Ny atgard for 2025. Energimarknadsinspektionen sager att
natbolagen forst ska anvanda sig av marknadsbaserade
tillvagagangssatt for att ansluta fler kunder till elndtet. Om
detta inte visar sig fungera far de anvanda sig av villkorade
avtal.
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4.4.1.18 Mo&jliggor en rattvis beskattning

Nar
2025-2030

Vem

Regeringen

Vad

Skapa rimliga kostnader fér omstallningen
och elektrifieringen genom att exempelvis
mojliggdra en rattvis energibeskattning pa
el. Atgarder sdsom att sanka energiskatten
eller stoppa indexeringen bér tas i
beaktande. Utvarderingen av eventuella
atgarder for energiskatten bor goéras i
relation till klimat- och elektrifieringsmal,
skatt pa fossila branslen samt sattas i en
europeisk kontext.

Effekt

Elkostnaden bestar av tre delar varav den
storsta utgors av skatter, moms och
myndighetsavgifter. Att pa olika satt minska
kostnaden for energiskatten, eller férbattra den
i relation till skatten for fossila branslen, har
dérmed en stor direkt paverkan pa totala
elkostnaden och 6kar incitamenten for
elektrifiering, inte minst av transportsektorn.

Status - Ny gtgdrd
Ny atgard foér 2025.

4.4.1.19 Kortare ledtider

vid byggnation av kritisk elektrisk infrastruktur

Nar
2025-2030

Vem

Regeringen,
Stockholms stad

Vad

Minska tidsatgangen vid byggnation av
elnat och elproduktion.

Stockholm stad kan genom ett (pro)aktivt
arbete minska tidsgangen fér de
tillstdndsprocessen som ligger under deras
ansvar. Detta inkluderar tillstandsfragor
relaterat till bygglov, markupplatelse,
detaljplaner och energiplaner.

Effekt

Minskade ledtider medfér snabbare etablering
bade av kritisk infrastruktur, bdde nationellt och
regionalt.

Status - Ny atgérd
Ny atgard for 2025.
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4.5.11 Energi- och koldioxidskatter pa diesel

Nar
1996

Vem

Regeringen

Vad

En skatt pa diesel som
inkluderar koldioxidskatt och
energiskatt.

Effekt

En skatt pa bade koldioxid och
energi for diesel har mojligheten att
agera som en malus for fordon som
drivs pa diesel, och darmed skapa
incitament att driva fordonet med
annat drivmedel. Men det kan aven
fungera som incitament at andra
hallet om skatten for diesel &r lagre
an annat drivmedel. Pa sa satt kan
skatt paverka marknadensval i
drivmedel.

Status - V&/ pabdrjad

Skatten pa diesel idag inkluderar bade
energiskatt och koldioxidskatt, och har gjort
under en lang period. Skatten har under
tiden haft forandringar, dar den bland annat
sankes fran 1januari 2023. En sankning av
skatten paverkar valen som gors for
fordonsdrivmedel, och en sankning pavisar
att ett val for fossilt drivna fordon beldnas.

Rekommenderad vag framat

Skatten bor anvandas for att paskynda
omstallningen, da den har paverkan pa
marknaden. En sankning av skatten
riktar marknaden at fel hall och riskerar
att skapa fluktuationer om den hojs och
sanks om vart annat. Dock ska vikten av
mojliga andra alternativ med nagotsanar
prisparitet understrykas. Aven tillgdngen
till laddinfrastruktur bor finnas innan en
Okad skatt infors. Ett alternativ ar bonus
till andra drivmedel sa som el, genom att
exempelvis subventionera eldrivna
arbetsmaskiner, eller att skattebefria
eldrivna arbetsmaskiner for att 6ka
forutsattningarna for omstallningen.

4512 Steg V krav pa nya arbetsmaskiner

Nar
2018-2030

Vem

EU, Trafikverket
och Stockholms
stad

Vad

Steg V ar en del i arbetet att
minska utslappen i form av
avgaser och innebar ett
regelverk dar olika kategorier
(steg) har olika utsléappsnivaer.
P3a detta satt kan krav stallas pa
avgasnivaer, bade pa en lokal
niva och pa en global niva.

Effekt

Genom att stalla krav pa
utslappsnivaer paskyndas
omstallningen till ett mer hallbart
samhalle. Det ska dock tillaggas att
Steg V stéller krav pa utslapp fran
avgaser, men inte utslapp av
vaxthusgaser eller
energiférbrukning.

Status - Uppiyilt

Sedan januari 2021 galler EU:s steg V. Vidare
har aven Stockholms stad 6verenskommit i
ett samarbete med Trafikverket att stalla krav
pa upphandling av arbetsmaskiner i
entreprenader vilket staller ytterligare
hardare krav pa arbetsmaskiner och dess
utslapp. Dessa krav stéller fran och med 2024
krav pa alder, for att sakerstalla minskade
utslapp fran arbetsmaskiner.

Rekommenderad vag framat

Eftersom kravet ar uppfyllt, och kraven ar
striktare for bland annat Stockholm, sa
skulle ytterligare krav kunna stallas for
arbetsmaskiner om majligt.

4.5.1.3 Cemensamma miljokrav for entreprenader

Nar
2012-2030
Vem

Trafikverket
tillsammans med
berdrda aktorer (i
detta fall
Stockholms stad
bland annat)

Vad

Utgar fran att det bér finnas
gemensamma krav som stalls
pa entreprenader vid
upphandling, kopplat till
exempelvis miljé och utslapp.
Stockholms stad med flera
tillsammans med Trafikverket
har tecknat en
dverenskommelse som ar
gallande sedan 2024. Liknande
finns fran 2012, 2013 och 2018.

Effekt

Effekten blir en mer planerad
upphandling, men genomtankta
och tydliga krav pa entreprenad,
vilket 6kar maojligheten for en
hallbar entreprenad och
upphandling med fokus pa miljo
och klimat.

Status - Va&/ paborjat

Det presenterades en ny éverenskommelse
med skarpta krav som galler fran 2024, vilket
sakerstaller att kraven ar uppdaterade utefter
samhallets mdjlighet till omstallning och de
alternativ som idag finns pa marknaden.
Statusen ar dock inte "Uppfylld” eftersom
arbetet ar kontinuerligt pa grund av en
standigt utvecklande och féranderlig
marknad.

Rekommenderad vag framat

Fortsatt vidareutveckla kravstallningar
for entreprenad utifran miljo- och
klimatsynpunkt.
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Arbetsmaskiner
Beskrivning av beslutade dtgdrder och status idag

4.5.1.4 Utékade upphandlingskrav om emissionsfria fordon/effektiv anvandning

Nar

Stegvis 6kning
fran 2023

Vem
Stockholms stad,
mojligtvis
tillsammans med
Trafikverket

Vad

Stockholms stad staller utokade
upphandlingskrav pa de
arbetsmaskiner som anvands
inom stadens granser. Detta
sker stegvis for att till 2030
uppna helt emissionsfria
arbetsmaskiner, exempelvis att
styra mot nya tekniker genom
att utdka dagens krav mot
sarskilda motortekniker eller
utslappsklassning.

Effekt

Effekten att satta hogre krav for
utslapp fran arbetsmaskiner ar att
minska utslappen i staden och styra
i en riktning mot uppstallda
miljomal. Viktigt ar dock att dessa ar
forenliga med EU:s
upphandlingsdirektiv.

Status - Psbdrjat

Denna atgard kan antas vara beslutad och
paborjad sedan forra handlingsplanen
eftersom Stockholm i de gemensamma
miljokrav som stalls for entreprenader har
skarpt kraven for arbetsmaskiner utifran
miljdprestanda . Aven EU arbetar fér att
skarpa kraven utifrdn emissionskrav .

Rekommenderad vag framat

En svarighet i detta ar eftersom det finns
bristande statistik vilket forsvarar
uppfoljning och kontroll av
anvandningen. Vagen framgent bor
dock anda fortsatta i nuvarande riktning,
dar hogre krav stalls pa bade
avgasutslapp och utslapp av
vaxthusgaser. Det ar dock viktigt att det
finns tillgangliga alternativ pa
marknaden som ar konkurrenskraftiga
innan kraven skarps ytterligare.

4.5.15 Klimatpremie for miljoarbetsmaskiner

Nar
2020-2025

Vem

Energi-myndigheten pa
uppdrag av Regeringen

Vad

fossila branslen.

Premien for miljéarbetsmaskiner tillhor
premien Klimatpremie. Miljoarbetsmaskin
definieras som ett motorredskap eller en
traktor som har en nettoeffekt pd minsk
15kW och som ar avsedd att drivas enbart
av el eller annat biodrivmedel som inte kan
anvandas i motorer som kan drivas av

Effekt

teknik,

Paskynda omstallningen till
eldrivna fordon och
arbetsmaskiner, stimulerar
elektrifierade alternativi
stallet for fossildrivna. Kan
motivera fler foretag att
investera i ny miljévanlig

Status - Paborjat

Ny sedan férra handlingsplanen, kopplad till tidigare foreslagen atgard "Premie
for el- och hybridarbetsmaskiner”,(hybridarbetsmaskiner inkluderas sedan 2024
inte i stodet) Stodet ar 6ppet sedan 2020, men kommer att fasas ut 2025. Stodet
kraver att fordonet ar registrerat, vilket alla arbetsmaskiner inte ar. For att
ytterligare paskynda omstallningen borde premien okas sa att den tacker mer
an 50% av prisskillnaden. | évrigt bor premien kvarsta tills prisparitet uppnas,
vilket indikeras nar inga soker stod da prisskillnaden ar sa pass liten.
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Arbetsmaskiner
Beskrivning av féreslagna atgdrder och status idag

4.5.1.6 Miljozonbestdmmelser for arbetsmaskiner

Nar

Foreslaget till
2024 iden
tidigare
handlingsplanen

Vem

Regeringen
maojliggor

Vad

Regeringen har gett mojlighet
for kommmuner att infor tre
miljézoner, men som dock inte
paverkar arbetsmaskiner.
Forslaget innebar att succesivt
inkludera arbetsmaskiner i de
miljézonbestammelser som
idag finns och i framtida
revideringar av dessa.
Inkluderingen skulle kunna ske
utifrdn EU:s steg-utslappskrav.

Effekt

Om arbetsmaskiner inkluderas i
miljozonbestammelser minskar
utslappen ytterligare i staden, och
driver pa omstallningen till ett mer
hallbart samhalle. Viktigt ar dock att
det implementeras med
férutsagbara krav med god
framférhallning for att sakerstélla en
implementering som fungerar och
som ar accepterad i staden.

Status - £ paborjat

Arbetsmaskiner ar fortfarande inte
inkluderade i nagon miljézon och det saknas
kravnivaer for utslapp fran arbetsmaskiner.
Vidare aterfinns langt ifran alla
arbetsmaskiner i register, vilket paverkar
mojligheten for inforandet och aven
uppfoljning.

Rekommenderad vag framat

For att kunna inkludera arbetsmaskiner i
miljozonbestammelser kravs kravnivaer
for utslapp fran arbetsmaskiner. Detta
skulle antingen kunna vara utifran EU:s
steg for avgasutslapp, eller sa skulle
Transportstyrelsen fa i uppdrag att
utreda en definition av lagutslapp- och
nollutslappsarbetsmaskiner som kan
inféras pa EU-niva. En forutsattning for
att kunna inféra detta ar dock
registerforing av arbetsmaskiner, vilket
inte kommer att finnas forens 2030. Den
rekommmenderade vagen framgent ar
darfor att fortsatta arbeta med detta,
men att inkludera arbetsmaskiner i
miljozonbestammelser fran 2030.

4.5.1.7 Utsldppsklasser for el och hybrid for arbetsmaskiner

Nar

Foreslaget till
2019 i den
tidigare
handlingsplanen

Vem

Regeringen

Vad

Inféra en el och hybrid
klassificering for arbetsmaskiner
i den svenska lagstiftningen.
Klassificeringen finns idag for
personbilar, lastbilar och bussar
och majliggor att majoriteten av
de andra ndmna atgarderna sa
som upphandlingskrav och
miljozonsbestammelser kan
genomforas.

Effekt

Effekten av att infora
utslappsklasser for arbetsmaskiner
blir mer indirekt an direkt, eftersom
det paverkar mojligheten att
inkludera arbetsmaskiner i
exempelvis upphandlingskrav och
miljdzonbestammelser.

Status - £/ pabdrjat

Idag finns utslappsklasser utifran
Euroklassning, men ingen specifik definition
for utslappsklasserna el eller
hybridarbetsmaskin finns.

Rekommenderad vag framat

Klassificeringen for el och hybrid
arbetsmaskiner bor inféras for att lattare
mojliggora inkludering av
arbetsmaskiner i upphandlingskrav och
miljdzonbestammelser framgent.

88 ELTRANSPORT STOCKHOLM 2030




Cyklar

Beskrivning av féreslagna atgdrder och status idag

4.6.11 Cykelférman for anstéllda som friskvardsbidrag

Nar
Forslag 2019

Vem

Regering

Vad

Anstéllda som tar cykeln till jobbet far en
skattefri cykelférman for att 6ka
cykelpendlingen. Férmanen kan da
inordnas i dagens regelverk for
personalvardsféormaner under motion och
friskvard med gallande granser. Da kan
arbetsgivare erbjuda dn mer formanliga
leasingalternativ till anstallda.

Effekt

Syftar till att ytterligare stimulera
cykelpendlingen till och fran arbetet. Idag finns
det ca 110 000 bilpendlare i Storstockholm som
bor pa cykelvanligt avstand fran sitt arbete.

Status - Psbdrjad

Arbetet har inte funnit att cykel inkluderats i
friskvardsbidraget. Emellertid bor det noteras att
formanscykel nu ar en popular forman hos manga féretag
for sina anstallda. Sedan 2022 har ocksa skattelattnader for
formanscykel inforts for fast anstallda upp till ett varde av
3000 kr.

4.6.1.2 Etablera fler cykelparkeringar

Nar
2018-2030

Vem

Stockholms stad

Vad

Etablera goda parkeringsmajligheter vid
malpunkter sdsom stationer, resecentra,
hem och arbetsplatser. Dessa parkeringar
ska aven vara "tillrackligt sakra” sa att
stoldrisken minskas och inte batteriet blir
stulet och majliggora laddning. 37 % fler
skulle da cykla.

Effekt

Forenklar mdéjligheten att ta cykeln,
forhoppningsuvis istallet for ett alternativt fossilt
fordon.

Status - V&/ pabdrjad

Atgarden ar val paborjad. Arbete sker kontinuerligt for att
oka mojligheten for cykelparkering. | dag finns cirka 30 000
platser — och varje ar tillkommer mellan 2 000 och 3 000
platser.

Byggandet ar ocksa fokuserat till behovsplatser, exempelvis
knutpunkter for kollektivtrafik.

4.6.1.3 Tillat cykel i kollektivtrafiken

Nar
2019
Vem

Kommun,
lokaltrafikbolag,
nationella
fardmedelsbolag sa
som SJ.

Vad

Tilldt att manniskor tar med sig sin cykel,
inklusive elcykel, pa buss/tdg/tunnelbana.

Effekt

Kan bidra till minskat behov av natutbyggnad,
avhjalpa akut kapacitetsbrist lokalt, bidra med
lokal spanningsreglering osv lokalt. Dartill kan
energilager aven anvandas for att stotta och
balansera Sveriges elnat pa nationell niva.

Status - Paborjad

Cykel &r sedan en tid tilldten i kollektivtrafiken, om &n med
vissa forbehall. Det handlar dels om att elcyklar inte &r
tilldtna i tunnelbanan pa grund av batteriernas brandsrisk,
dels att de inte ar tilldtna under rusningstid. Arbetet
bedémer att denna atgard anda ar pabdrjad, da cyklar i viss
utstracknig ar tillatna i kollektivtrafik, samtidigt som hansyn
tas till andra avvagningar, sasom att halla kollektivtrafiken
tillganglig for 6vriga passagerare och sakerhet

4.6.11 Fler snabba cykelstrak

Nar
2020-2030

Vem

Stockholms stad och
landstingen

Vad

Etablera fler cykelvagar, likt motorvagar,
avsedda for cykelpendeltrafik.

Effekt

Syftar till att ytterligare stimulera
cykelpendlingen till och fran arbetet. Idag finns
det ca 110 000 bilpendlare i Storstockholm som
bor pa cykelvanligt avstand fran sitt arbete.

Status - Va&/ paborjad

Staden arbetar kontinuerligt for att forbattra infrastruturen
for cykel. Inom detta ingar kontinuerlig forstarkning av
cykelvagnatet. Arbetet med det regionala cykelnatet
inkluderar som inkluderar kopplingar till andra kormmuner,
tangerar ambitionen med tidigare forslag att ytterligare
stimulera cykelpendling till och fran arbetet
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Ramverk, styrmedel och strategier

Sammanstdélining

Dagens styrmedel

Dagens styrmedel syftar till att minska utslappen
fran trafiken och stimulera marknaden till eldrivna
transporter med laga utslapp. Det finns en bred pa-
lett av olika styrmedel med olika inriktningar. Vissa
fokuserar pd incitament for vissa drivlinor vid kop av
fordon, s& som premier for eldrivna bussar, lastbilar

mm.

MAL: Elektrifiera fordonsflottan och minska
utslappen med 80% till 2030

STRATEGI: Vart ska vi och hur tar vi oss dit?
Nationella, regionala och lokala strategier
samverkar mot malet

HANDLINGSPLAN: Ve ska gora vad? Hur
och nar ska det goras? Nationella, regionala
och lokala strategier samverkar utifran
strategi

ATGARDER: Aktiva handlingar genomfors
av berorda aktorer utifran handlingsplan och
uppféljningar genomfors vid behov

20
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Andra fokuserar pd incitament till laddinfrastruktur
sa som ladda-hemma stdéd. Tabellen nedan sam-
manfattar de olika styrmedel som finns presentera-
de i denna handlingsplan. Styrmedel har i denna ta-
bell avgransats till ekonomiska stdd vars syfte ar att
stddja utvecklingen och omstallningen till eldriven
trafik och utbyggnaden av relevant infrastruktur sa
som laddinfrastruktur.

Ar  Styrmedel/atgird

2015 Klimatklivet

2018 Bonus-malus for latta fordon

2020 Elbusspremie

2020 Klimatpremie for miljoarbetsmaskiner

2021 Gront teknik-avdrag

2022 Nedsattningsregler for miljobilar

5022 Regionala elektrifieringspiloter for tunga
transporter

2023 Ellastbilspremie for tunga lastbilar

2024 Ellastbilspremie for latta lastbilar

2025 Kraftlyftet

stad till...

Investeringsstod till lokala och regionala atgérder som
minskar utslappen av koldioxid

Personbilar, ldtta lastbilar, &tta bussar

Regional busstrafik och ldngre (e stadsbussar)
Arbetsmaskiner drivna pa el eller biodrivimede/
Laddinfrastruktur for privatpersoner
Personbilar

Laddinfrastruktur for tung godstransport pa vag
Tunga lastbilar drivna pa el

Létta lastbilar drivna pa el

Investeringsstod till energilager, elproduktion,
energieffektivisering och flexibilitetstjanster.



Ramverk/strategier
Framkomlighetsstrategin
Trafiksakerhetsplanen

Klimathandlingsplan 2030

Klimatkontrakt 2030

Strategi for fossilbranslefritt
Stockholm 2040

Trafikavtal

Elektrifieringspakten

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen (RUFS
2050)

Nationell transportplan
Klimatpolitiska ramverket
Trafikférordningen

Tidoavtalet

Nationell strategi for
laddinfrastruktur

Europeiska gréna given

TEN-T (Trans-European
Transport Network)

AFIR (Alternative Fuels
Infrastructure Regulation)

EU:s regler om statsstéd

Syfte

syftar till att forbattra hur stadens vagar och gator anvands och utvecklas nar staden vaxt. Fokuserar pa miljovanligt och effektivt
Stockholm och prioriterar cykel, gang, kollektivtrafik och effektiv godstrafik.

syftar till att forhindra trafikolyckor och inkluderar atgarder for att framja sdkerheten vid anvéandning av elfordon och utbyggnad av
elvagar

Stockholms stads styrdokument som konkretiserar hur de klimatrelaterade malen i stadens miljéprogram ska nas. Planen betonar
vikten av elektrifiering av transporter for att minska vaxthusgasutslappen

Syftar till att 6ka tempot i klimatomstallningen i stader inom ramen for Agenda 2030 bland annat genom att aktérer pa olika styrnivaer

arbetar tillsammans och skapar ett helhetstank

strategin beskriver hur Stockholm ska bli fossilbranslefritt till ar 2040 och fokuserar pa att ersatta fossila branslen med eldrivna
alternativ inom transportsektorn

syftar till att sakerstalla grundlaggande tillganglighet och tillforlitlighet i kollektivtrafiken och inkluderar bestammelser som framjar
anvandningen av eldrivna fordon i kollektivtrafiken och andra transporttjanster

ett samarbete mellan Stockholms stad och olika aktorer for att pa skynda elektrifieringen av transportsektorn, med malet att goéra
stadens transportsektor helt fossilfri till ar 2030 genom att bygga ut laddinfrastruktur och framja anvandningen av elfordon

syftar till att skapa en hallbar och attraktiv storstadsregion med ett mer transporteffektivt samhalle. Planen betonar vikten av 6kad
elektrifiering av transporter for att minska klimatpaverkande utslapp och utveckla klimat- och resurseffektiva stadskarnor

syftar till att sakerstalla en langsiktigt hallbar transportférsérjning i hela landet genom att forbattra och underhalla
transportinfrastrukturen. Planen inkluderar investering i elektrifiering av transportsektorn for att framja hallbara transporter

syftar till att skapa en tydlig och sammanhangande klimatpolitik for att sakerstalla langsiktiga forutsattningar for samhalle och
naringsliv att genomfoéra omstallningen till elektrifierade transporter

innehaller bestammelser for trafik pa vag och i terrdang, samt ansvarsfordelning mellan kommuner och statliga myndigheter. Stodjer
elektrifiering genom att reglera anvandningen av elfordon och sakerstalla att de integreras sakert i trafiksystemet

ar en politisk 6verenskommelse mellan flera riksdagspartier for att genomfdéra gemensamma politiska projekt. Avtalet inkluderar
atgarder for att framja elektrifiering inom transportsektorn som en del av klimat- och energipolitik

syftar till att paskynda utbyggnaden av laddinfrastruktur for elfordon i hela landet. Fokuserar pa att skapa en andamalsenlig och
effektiv laddinfrastruktur for att stodja 6vergangen till eldrivna transporter

syftar till att gora EU till den forsta klimatneutrala kontinenten senast 2050. Inkluderar initiativ for att 6ka elektrifieringen av
transportsektorn

syftar till att utveckla en sammanhangande, effektiv och hogkvalitativ transportinfrastruktur 6ver hela EU. Framjar elektrifiering genom

att inkludera krav pa elektrifierade transportlésningar och laddinfrastruktur for att minska transportsektorns klimatpaverkan

syftar till att sdkerstélla att det finns tillrdcklig infrastruktur for alternativa branslen, inklusive el, for att stédja dvergangen till hallbara
transporter. Staller krav pa utbyggnad av laddinfrastruktur for elfordon

syftar till att forhindra snedvridning av konkurrensen pa den inre marknaden genom att reglera offentligt stod till foretag. Reglerna
mojliggor stod for elektrifiering av transportsektorn, men begransar aven dessa for att inte snedvrida konkurrensen

Niva

Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal

Kommunal

Regional

Nationell
Nationell
Nationell
Nationell
Nationell
EU
EU
EU

EU
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Fordonsspecifika styrmedel
Fordonsspecifika styrmedel ar mangfacetterade
och utformade for att paverka bade konsumen-
ters och tillverkares beteenden pa olika satt. Dessa
styrmedel kan inkludera ekonomiska incitament,
skatter, regleringar och zonindelningar, som alla
bidrar till att framja 6vergangen till eldrivna fordon.
Ekonomiska incitament, sdsom premier och bonu-
sar, ar kraftfulla verktyg for att goéra elfordon mer
attraktiva for konsumenter och féretag. Genom

att minska den initiala kostnaden for elfordon kan
dessa incitament snabba pa évergangen fran fos-
sildrivna fordon. Skatter och avgifter, & andra sidan,
fungerar som avskrackande medel for att mins-

ka anvandningen av fordon med hdga utslapp.
Genom att gora det dyrare att aga och anvanda
fossilt drivna fordon, styr dessa ekonomiska verktyg
marknaden mot mer hallbara alternativ.

Regleringar och krav, sasom miljézoner, spelar
ocksa en viktig roll. Genom att begransa tilltradet
for fossilt drivna fordon i specifika omraden, tvingar
dessa regleringar fordonsagare att uppgradera till
mer hallbara alternativ med lagre utslapp. Detta
bidrar inte bara till att forbattra luftkvaliteten i sta-
der, utan skapar ocksa en stark drivkraft for att 6ka
andelen elfordon i trafik.

Dessa styrmedel fungerar bast nar de samverkar
och kompletterar varandra. Ekonomiska incitament
kan skapa en omedelbar efterfragan pa elfordon,
medan regleringar och krav sakerstaller att denna
efterfrdgan uppratthalls och forstarks dver tid. Det
ar aven viktigt att sakerstalla att det finns alternativ
till fossilt driva fordon innan regleringar infors, sa
att samhallet har rimliga alternativ att 6verga till
vid omstallningen till en mer hallbar fordonsflotta.
Genom att kombinera olika typer av styrmedel kan
man skapa en robust och hallbar strategi for att
minska utslappen fran transportsektorn och framja
en snabbare 6vergang till eldrivna fordon.
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Fordonsspecifikt
styrmedel

Bonus-malus-systemet

Reduktionsplikten

Fordonsskatt
Trangselskatt
Miljozoner

Skrotningspremie

Elbusspremie

Klimatpremie for latta
ellastbilar

Klimatpremie for tunga
lastbilar

Klimatpremie for
miljdarbetsmaskiner

Energi- och
koldioxidskatt

Nedsattningsregler for
miljobilar

Poangklassningssystem
for taxiverksamhet pa
Arlanda

Projekt Tysta off peak-
transporter

Syfte/malgrupp

Ger en bonus till fordon med laga koldioxidutslapp och en
hogre skatt (malus) for fordon med hoga utslapp.

Har andrats flera ganger sedan dess, med nivaer som
successivt hojts och sankts. Den senaste andringen
gjordes 2024, da nivaerna sanktes till 6% for bade bensin
och diesel.

Baseras pa koldioxidutslapp for nyare personbilar och
latta fordon. Ju hogre utslapp, desto hogre skatt.

Elbilar och andra miljobilar har ofta reducerade avgifter
eller ar undantagna fran trangselskatt.

Endast fordon som uppfyller specifika miljokrav far kora.

En premie pa 10 000 kronor fér den som skrotar en
fossilbil och koper eller leasar en ny eller begagnad elbil.

Ett statligt stod for aktorer som bedriver kollektivtrafik och
koper elbussar.

Ett stod for foretag, kommmuner och regioner som koper
nya eldrivna latta lastbilar.

Ett stod for foretag, kommmuner och regioner som koper
nya eldrivna tunga lastbilar.

Ett stod for foretag, kommmuner och regioner som koper
nya miljdarbetsmaskiner.

Diesel och bensin ar foremal for energi- och
koldioxidskatt.

Miljobilar kan fa ett sankt formansvarde beroende pa
bilens miljoteknik.

Miljotaxis, sasom elbilar och vatgasbilar, far foretrade i
taxikéon pa Arlanda.

Mojliggér transporter inom Stockholms stad att fa dispens
for forbudet mot tung trafik nattetid

Tid

Introducerades 1 juli 2018.
Bonusen avskaffades i
november 2022

Introducerades 1 juli 2018.

Introducerades 1 januari
2006, med flera
uppdateringar sedan dess.

Introducerades T augusti
2007 | Stockholm.

Introducerades 1 januari
2020 i vissa omraden i
Stockholm.

Aktiv fram till 2025.

Introducerades 20]é.

Introducerades 13 februari
2024.

Introducerades 20]18.

Introducerades 2020.

Introducerades 1991, med
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Incitament for laddinfrastruktur
Tillgangen till laddinfrastruktur ar avgérande for
att framja dvergangen till elfordon. Utan en val
utbyggd och tillganglig laddinfrastruktur kan det
vara svart for konsumenter och féretag att kanna
sig trygga med att investera i elfordon. Samtidigt
ar det en utmaning att avgora vad som bor kom-
ma forst: en 6kad efterfragan pa elfordon eller en
utbyggd laddinfrastruktur.

A ena sidan kan en 6kad tillgang till laddinfrastruk-
tur driva pa efterfrdgan pa elfordon. Nar manniskor
och foretag ser att det finns gott om laddnings-
mojligheter, bade hemma, pa arbetsplatser och pa
offentliga platser, blir det mer attraktivt att kdpa
elfordon. Detta kan skapa en positiv spiral dar fler
elfordon pa vagarna leder till ytterligare investe-
ringar i laddinfrastruktur.

Incitament for infrastruktur
Klimatklivet

Gront teknik-avdrag

Regionala elektrifieringspiloter
Effektivadministrering av stod
Byggnadsregler for laddinfrastruktur
Miljézoner

Elektrifieringspakten

InCharge

Samverkan mellan elbolag och kommuner

Kravstallda upphandlingar

A andra sidan kan en 6kad efterfragan pa elfordon
driva pa utbyggnaden av laddinfrastruktur. Nar fler
manniskor och foretag skaffar elfordon 6kar trycket
pa bade offentliga och privata aktorer att investera
i laddningsstationer. Detta kan leda till snabbare
utbyggnad och forbattrad tillganglighet, vilket i sin
tur gor det annu mer attraktivt att aga och anvan-
da elfordon.

For att I6sa denna utmaning kravs en kombination
av incitament och strategier som bade framjar
utbyggnaden av laddinfrastruktur och okar efter-
fragan pa elfordon. Genom att inféra ekonomiska
stod, regler och krav kan man skapa en gynnsam
miljo for bada dessa faktorer att utvecklas parallellt.
Exempel pa sddana incitament inkluderar Klimat-

klivet, regionala elektrifieringspiloter, byggnadsreg-

ler for laddinfrastruktur vid hus, Elektrifieringspak-
ten och kravstallda upphandlingar.

Syfte/malgrupp

Stod for installation av laddstationer i hemmet

Stod for etablering av laddstationer for tunga fordon

Regler som kan krava eldrivna fordon i vissa omraden

Partnerskap for att bygga ett av Europas storsta laddningsnétverk

Genom att kombinera dessa olika typer av incita-
ment kan man skapa en robust och hallbar strategi
for att framja elektrifieringen av transportsektorn.
Det ar viktigt att bade tillgangen till laddinfra-
struktur och efterfragan pa elfordon utvecklas i
takt med varandra for att sakerstalla en smidig och
effektiv dvergang till eldrivna transporter.

Ett av regeringen viktigaste stod for klimatinvesteringar pa lokal och regional niva, inklusive laddinfrastruktur

Energimyndigheten ser éver hur stéden for laddinfrastruktur kan administreras mer effektivt

Krav pa laddinfrastruktur i nya byggnader och vid stérre renoveringar

Samarbete mellan Stockholms stad och olika aktdérer for att paskynda elektrifieringen av transportsektorn

Ellevio samarbetar med kommuner och foretag for att utveckla laddinfrastruktur

Trafikverkets upphandlingar for att sékerstalla tillgang till laddinfrastruktur Idngs prioriterade vagnat samt kommunala
upphandlingar som stéller krav pa eldrivna fordon och laddinfrastruktur ibland annat kollektivtrafiken
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Ovriga infrastruktur-incitament

For att underlatta 6vergadngen till eldrivna fordon
finns det en rad olika incitament och initiativ pa
bade nationell och regional niva. Utéver laddinfra-
struktur, ekonomiska incitament och regelverk,
spelar dven andra atgarder en viktig roll. Exempel
pa detta ar elvagar, elnatsforstarkningar, forskning
och utveckling samt smarta energildésningar som
energilagring och Vehicle-to-Grid (V2C) teknologi.
Dessa insatser bidrar tillsammans till att skapa en
hallbar och effektiv elektrifiering av transportsek-
torn.

ELTRANSPORT STOCKHOLM 2030

Ovriga
infrastrukturincitament

Elvagar
Elnatsforstarkningar

Smart grid-teknologi

Energilagring

Forskning och utveckling

Syfte/malgrupp

pilotprojekt i Sverige for elvagar dar fordon kan laddas medan de kors vilket minskar
behovet av stora batterier och laddstationer

investeringar i forstarkningar och uppgraderingar av elnédtet for att hantera den ckade
belastningen fran elfordon och laddinfrastruktur, bade lokala och nationella satsningar

implementering av smart grid-teknologi som mdjliggor effektivare hantering av
eldistribution och laddning av elfordon, bade lokala och nationella satsningar

investeringar i batterilagringssystem som kan lagra energi fran férnybara kallor och
anvéandas for att ladda elfordon under perioder med hog efterfragan for att skapa en
flexibilitet i elndtet. Aven satsningar inom V2G, vehicle to grid, dér elfordon anvénds som
energilager

inom omraden sa som batteriteknologi, laddinfrastruktur och energihantering for att
driva innovation och forbdttra effektiviteten
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En uppféljande handlingsplan om hur transporter i
Stockholms innerstad kan elektrifieras till 2030



